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Abschlussdokument des Charrette-Verfahrens in GroRrdaschen und Altdébern

Praambel

GroBraschen und Altdébern liegen uns am Herzen. Wir wohnen, arbeiten und leben hier. Entweder
schon immer, seit einer Weile oder wir sind nach einigen Jahren in der Ferne wieder zurlickgekehrt.
Wir verstehen uns als Blrgerinnen und Blrger, die die Zukunft in GroBraschen und Altdébern
mitgestalten mochten und sind daher gerne dem Aufruf der Gemeinden zur Beteiligung am
Charrette-Verfahren im Rahmen der Landesinitiative ,,Meine Stadt der Zukunft” gefolgt. Gemeinsam
haben wir uns in mehreren Veranstaltungen damit auseinandergesetzt, wie sich unsere Gemeinden
zukunftsfahig weiterentwickeln kénnen.

Ob zur Gestaltung der Seeufer, der Belebung der Innenstadte oder der Starkung von Radverkehr, Bus
und Bahn: Fir unterschiedlichste Themenbereiche und Vertiefungsraume haben wir Leitbilder und
Ideen erarbeitet, die bestehende Probleme angehen, die Lebensqualitit erhéhen und auf
gesellschaftliche Veranderungen reagieren. Einige Vorschlage richten sich an Altdébern, andere an
GroRBraschen. Oftmals stehen beide Orte aber auch vor den gleichen Herausforderungen, fiir die sich
dhnliche Losungen anbieten. Die Ergebnisse unserer Auseinandersetzung mit einer wiinschenswerten
Zukunft in GroRraschen und Altdébern finden sich im vorliegenden Abschlussdokument.

Wir winschen uns, dass unsere Vorschlage und Ideen aufgegriffen werden und einen Beitrag zur
Weiterentwicklung von GroRraschen und Altdébern leisten. Wohl wissend, dass eine Umsetzung der
von uns gemachten Vorschldge einige Jahre in Anspruch nehmen wird und dies nur im Rahmen der
gesetzlichen Vorgaben, finanziellen Spielraume und kommunalpolitischen Beschliisse geschehen
kann, werden wir uns fur ihre Umsetzung weiter einsetzen. Denn unser gemeinsamer Antrieb ist es,
dass das Lausitzer Seenland seinen Einwohnerinnen und Einwohnern und insbesondere den
kommenden Generationen auch in Zukunft eine lebenswerte Heimat bietet. Mit dem vorliegenden
Abschlussdokument unseres Charrette-Prozesses méchten wir einen Beitrag dazu leisten, dass noch
mehr Menschen sagen: ,,GroRRraschen und Altdébern sind meine Zukunft”.

Die Mitglieder des Biirger:innenrates von Grofdréischen und Altdébern im September 2022

Das Abschlussdokument und die Anlage A wurden am 03. September 2022 einstimmig durch den
Biirger:innenrat beschlossen. Die Mitglieder regten eine Fortsetzung der Beteiligung bei der
Umsetzung der MaRBnahmen an.
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Abschlussdokument des Charrette-Verfahrens in GroRraschen und Altdébern

Quelle: Stadt GroRrdschen

Das Abschlussdokument wurde am 03. September 2022 an die Vertretung der Amtsdirektion
Altdébern, Frank Neubert, der Stadtverordneten Grolrdschen, Christoph Schmidtchen, und des
Ministeriums fir Infrastruktur und Landesplanung, Frank Segebade, sowie an den Birgermeister
Groldraschens, Thomas Zenker, Gibergeben.
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Der Biirger:innenrat sowie weitere Vertreter:innen der Gemeinde Altdobern und der Stadt GrofRraschen
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Abschlussdokument des Charrette-Verfahrens in GroRrdaschen und Altdébern

1 Das Verfahren

Die Lausitz erlebt seit einigen Jahrzehnten einen umfassenden Strukturwandel. Wo sich friher
Schaufelradbagger drehten, entsteht nun aus den ehemaligen Tagebauten eine Seenlandschaft. Fir
GroRraschen und Altdébern bieten sich dadurch neue Chancen fiir die weitere Stadt- und
Gemeindeentwicklung.  Gleichzeitig braucht es neue Losungen fir gesellschaftliche
Herausforderungen wie den demografischen Wandel, wirtschaftliche und technologische Umbriiche
sowie den Klimawandel. Aus diesem Grund haben die Stadt GroRrdschen und die Gemeinde
Altdébern im Rahmen der Landesinitiative ,,Meine Stadt der Zukunft” von April bis September 2022
ein Charrette-Verfahren durchgefiihrt, um sich gemeinsam mit den Birgerinnen und Birger mit
Zukunftsthemen der Stadt- und Gemeindeentwicklung auseinanderzusetzen.

Hierzu wurde ein gemeinsamer Birger:innenrat zur Durchfiihrung des Charrette-Verfahrens ins
Leben gerufen. Personen aus Grofirdschen und Altdobern konnten von November 2021 bis
Januar 2022 einem Aufruf beider Kommunen folgen und sich fiir den Blrger:innenrat bewerben. Die
Stadtverordnetenversammlung Grof3rdschen und die Gemeindevertretung Altdobern wahlten aus
den eingegangenen Bewerbungen jeweils acht Personen (paritdtisch bestehend aus vier Mannern
und vier Frauen) aus ihren Kommunen aus. Im Marz 2022 erfolgte die Grindung des
Blrger:innenrates. Zwei Personen aus Altdébern wurden gemeinsam in den Biirger:innenrat berufen,
eine Person aus GroRraschen schied aufgrund zeitlicher Probleme wieder aus, sodass insgesamt
16 Birgerinnen und Birger an dem Charrette-Verfahren mitwirkten. Fachlich unterstiitzt wurden sie
dabei von den Verwaltungen sowie externen Expertinnen und Experten. Zusatzlich wurden sie im
Verfahren durch ein externes Planungsbiro sowie Studierende des Masterstudiengangs
Stadtplanung an der Brandenburgischen Technischen Universitdt Cottbus-Senftenberg begleitet.

: Toeen



Abschlussdokument des Charrette-Verfahrens in GroRrdaschen und Altdébern

Das Charrette-Verfahren erstreckte sich Gber sechs Veranstaltungen. Wahrend der Auftakt-Charrette
wurde der Birger:innenrat von den Verwaltungen Uber lokale Rahmenbedingungen der Stadt- und
Gemeindeentwicklung sowie aktuelle Planungen und MalBnahmen informiert, sodass ein
gemeinsamer Wissensstand hergestellt wurde. In den ersten beiden Haupt-Charrettes am
30.04.2022 in der Grundschule Altdobern und am 21.05.2022 im Birgerhaus Freienhufen widmete
sich der Birger:innenrat thematischen Leitbildern fiir die Stadt / Gemeinde der Zukunft in vier
Themenblécken:

=  Wohnen und Leben an den Seeufern (Unterthemen: Wohnen und Entwicklung der Seeufer)
= Gut versorgt und mittendrin (Unterthemen: Zentren und Daseinsvorsorge)

= Antrieb verbindet (Unterthemen: Energie, Klimaschutz und Mobilitat)

= Erlebnis und Erholung (Unterthema: Tourismus, Freizeit und Gemeinschaft)

In den darauf folgenden Haupt-Charrettes #3 und #4 am 11.06.2022 an den I[BA-Terrassen
GroBraschen und am 18.06.2022 im Birgerhaus Pritzen wurden diese Leitbilder rdumlich
konkretisiert und miteinander verknipft. Fir folgende Rdume wurden konkrete Ziele und
MaRnahmen erarbeitet:

=  Wohnen: Jauersche StraBe Altdébern und Malerviertel / Nordstadt GroRrdschen

= Zentren: Markt Altdébern und Innenstadt GroRraschen

= Mobilitat: Radverkehrsinfrastruktur und Bahnhofsumfelder GroRRrdaschen und Altdébern
= Seeufer: Altdoberner See und GroRrdschener See

Im Ergebnis wurde eine gemeinsame Vorstellung davon entwickelt, wie sich Altdébern und
GroRraschen weiterentwickeln sollen. Wahrend der Abschluss-Charrette wurden die Ideen und
Maflnahmen hinsichtlich ihrer Bedeutung fiir die Stadt- und Gemeindeentwicklung priorisiert, ein
zeitlicher Umsetzungszeitraum skizziert und gemeinsame Ziele und MalRnahmen von GrofRrdschen
und Altdébern herausgearbeitet. Die Ergebnisse werden in den nachfolgenden Kapiteln dargestellt.
Die Ergebnisse der Abschluss-Charrette finden sich in Anlage A zu diesem Dokument. Das Dokument
findet Eingang in die Fortschreibung des Integrierten Stadtentwicklungskonzeptes (INSEK) der Stadt
Grolraschen sowie in die Erarbeitung eines Integrierten Gemeindeentwicklungskonzeptes (INGEK)
fir Altdobern.
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Abschlussdokument des Charrette-Verfahrens in GroRraschen und Altdébern

N
e Auswahl von GroRrdaschen und Altdobern als
Modellvorhabenin der Landesinitiative
»Meine Stadt der Zukunft”
J
~
e Konzeptionsphase
Februar bis
November2021 )
~
e Aufruf zur Bewerbung fiir den Blirger:innenrat
November2021
bis lanuar 2022 Y,
~
e Grindung des Biirger:innenrates
J
~
e Durchflihrung des Charrette-Verfahrensan sechs
April bis Tagen
September2022 )
~
e Aufnahme der Ergebnisse in die INSEKs und
Beschluss in den politischen Gremien
Bis Frihjahr 2023
J

Ablauf des Modellvorhabens ,Meine Stadt der Zukunft” in GroRraschen und Altdébern
Quelle: B.B.S.M.
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Abschlussdokument des Charrette-Verfahrens in GroRrdaschen und Altdébern

2  Kurzzusammenfassung

Das gemeinsame Charrette-Verfahren in GroRrdaschen und Altdobern hat eine Vielzahl von
Ergebnissen hervorgebracht — zunachst auf einer Ubergreifenden, strategischen Ebene und im
weiteren Verlauf konkret flir bestimmte Rdume in den beiden Kommunen. In mehreren Workshops
wurden zunachst thematische Leitbilder fiir folgende Bereiche erarbeitet:

=  Wohnen

= Entwicklung der Seeufer

= Zentren

= Daseinsvorsorge

= Energie und Klimaschutz

= Mobilitat

= Tourismus, Freizeit und Gemeinschaft

Diese Leitbilder stellen die Richtung der gewiinschten Entwicklung dar. Sie sind dabei (ibergreifend
angelegt und geben eine Orientierung fiir konkrete MaBnahmen und Ideen. Diese Manahmen und
Ideen wurden dann in einem nachsten Schritt auf Basis der thematischen Leitbilder fiir ausgewahlte
Rdume entwickelt. Dabei flossen die grundlegenden Uberlegungen aus den unterschiedlichen
thematischen Leitbildern zusammen und wurden fiir folgende Vertiefungsraume konkretisiert:

= Nordstadt und Malerviertel (GroRraschen)

= Jauschersche StralRe (Altdobern)

= Seeufer GroRraschen

= Seeufer Altddbern

= Radverkehr in GroRRraschen und Altdébern

= Bahnhofsumfeld GroRraschen und Altdobern
= Innenstadt GroRraschen

= Markt Altdobern

Die zusammengefassten Ergebnisse werden nachfolgend in Grafiken dargestellt — auf den folgenden
Seiten finden sich zunachst die relevanten Aspekte der thematischen Leitbilder und anschlieBend die
wichtigsten Ideen fiir die konkreten Raume. Eine ausfiihrliche Darstellung der thematischen
Leitbilder und raumlichen Konkretisierungen erfolgt dann in den Kapiteln 3 und 4.

' B.B.S.M.



Abschlussdokument des Charrette-Verfahrens in GroRrdaschen und Altdébern

Leitbilder

10

Leitbild: Wohnen

+ Landliches Wohn- und Lebensmodell mit guter Anbindung und Versorgung

«  Wohnangebot ist fir Einheimische, Riickkehrende und Menschen aus der
GroRstadt gleichermalen attraktiv

* Nahe zum See, nachhaltiges Wohnen und kleinstddtische Urbanitat zeichnen die
Wohnstandorte aus

* Soziale Durchmischung durch unterschiedliche Wohnformen

e Leerstand wird vermieden

Leitbild: Entwicklung der Seeufer

e Attraktivitdt der Seeufer wirkt sich positiv auf die Stadt- und
Gemeindeentwicklung aus

* Nebeneinander von Wohnen, Arbeiten, Leben und Urlaub
* Nachhaltige Nutzung der Seeufer

« Seeufer bieten touristische Angebote, aber auch Erholung und Freizeit fiir
Einheimische

*  Gute Erreichbarkeit der Seeufer und Wahrnehmbarkeit im gesamten Stadt- und
Gemeindegebiet

* ErschlieBung des Altddberner Seeufers bis 2030

oo



Abschlussdokument des Charrette-Verfahrens in GroRrdaschen und Altdébern

11

Leitbild: Zentren

*  Attraktive und multifunktionale Orte, die der Versorgung und dem sozialen
Miteinander dienen

* Belebung durch attraktive Einkaufsmdglichkeiten, Kultur, Gastronomie und Events
fir Einheimische und Touristen

*  Mehr Aufenthaltsqualitat durch Aufwertung der Marktplétze und
Neuorganisation des Verkehrs

Leitbild: Daseinsvorsorge

* Gute Versorgung in allen Lebensphasen
* Bildung, Gesundheit und Mobilitidt haben eine besondere Bedeutung

* Erreichbarkeit der Einrichtungen entscheidend fiir gute Versorgung
und soziale Teilhabe

Leitbild: Energie und Klimaschutz

* Klimaneutralitat bis 2045

*  Ausnutzung der Standortvorteile fur die lokale Energieversorgung (industrielle
Abwdarme, Seewasserthermie, etc.)

+ Reduktion des Flachenverbrauchs und nachhaltige Baumaterialien
* Anpassung an den Klimawandel durch Verschattung, Griinflichen und Wasser

* Klimaschutz ,in die Képfe bringen”

oo



Abschlussdokument des Charrette-Verfahrens in GroRrdaschen und Altdébern

Leitbild: Mobilitét

e Vernetzung von Altdébern und GroRrdschen und gute Erreichbarkeit aller
Einrichtungen der Daseinsvorsorge

e Klimagerechte Mobilitat fiir Einheimische und Touristen, besonders Radverkehr
»  Starkung der Bahnhofe als Mobilitdtsknotenpunkte

¢ Reduktion des PKW-Verkehrs durch attraktive Alternativen (Rad, Bus und Bahn)

Leitbild: Tourismus, Freizeit und Gemeinschaft

» Vielfdltige, nachhaltige und auch nicht-kemmerzielle Freizeitangebote fiir
Einheimische und Touristen

* Erholung nicht nur an den Seeufern, sondern auch in den Zentren, Wohngebieten
und Ortsteilen

* Starkung der Vereine, des Gemeinschaftsgefiihls und der Ortsverbundenheit

12
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Abschlussdokument des Charrette-Verfahrens in GroRrdaschen und Altdébern

Raumliche Konkretisierungen

Grofdrdschen: Nordstadt und Malerviertel

OHE®

Diversifikation des Wohnangebotes und Wohnen im Alter

Nachnutzung der Riickbauflachen, Aufwertung der Grinflaichen und des
Wohnumfeldes

Lokale Energieerzeugung, Quartierswdarmenetz und energetische Sanierung

Stérkere Offnung des FEZ in das Quartier

Altdébern: Jauersche Strale

B

CO2-neutrales Wohnquartier mit Nutzung der Seewasserthermie
Mischung aus Einfamilien- und Mehrfamilienhdusern
Griiner und verkehrsarmer Stadtteil mit direkter Anbindung an den See

Offenes Wohnquartier als Bindeglied zwischen Markt und See

Seeufer Gro3raschen

DO

Umsetzung des Masterplans GrofRrasche-Sud
Profilschdrfung als ,Workation“-Standort

Schrittweise Weiterentwicklung des gastronomischen Angebots und der
Freizeitinfrastruktur

Anpassung des offentlichen Raums an den Klimawandel (Sonnensegel,
beschatteter Griinstrand)

Autonom fahrende Citybuslinie zwischen Seeufer GroBrdschen und Seeufer
Altdébern

13
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Abschlussdokument des Charrette-Verfahrens in GroRrdaschen und Altdébern

14

Seeufer Altdébern

&)

* Kleinteilige Bebauung mit Fokus auf Naturerlebnis, Gesundheit und Sport

* Naturnahe Freizeitangebote (Rad, Segeln, Aussichtsturm, etc.) und
Ubernachtungsmaglichkeiten (Camping, schwimmende Ferienhauser)

* Abenteuerspielplatz und Energiepfad

*  Wegeleitsystem, verkehrsberuhigte Zufahrt zum Seeufer, Fdhrverbindung nach
Pritzen

Radverkehr

OO ©

* Klimagerechte Mobilitdt - Ausbau der Infrastruktur, vor allem Radwege,
Verkehrssicherheit, Abstellpldtze und Ladesdulen

« Radtourismus als Wirtschaftsfaktor — Wegeleitsystem, Radwegenetz in der
Region, Aussichtspunkte

* Radweg zwischen Grofrdschen und Altddbern, Verbesserung innerdrtlicher
Radwege

Bahnhofsumfelder

OHRO®

¢ Bahnhof Altddbern als Mobilitatsknotenpunkt mit Parkplatzen,
Fahrradabstellplatzen und Bushaltestelle fur Rufbus

e Aufwertung der Wegeverbindung ins Zentrum via Bahnhofsweg fiir Ful3- und
Radverkehr

* Bahnhof GroRraschen als Mobilitatsknotenpunkt mit verbessertem
Ubergang zwischen Bus und Bahn und bedarfsgerechten Parkméglichkeiten
(Fahrradparkhaus, E-Lades&ulen)

o Offnung des Bahnhofsvorplatzes zu den Einzelhandelsstandorten und dem
entstehenden IFA-Park

e \Verbesserte Anbindung an die Innenstadt fiir FuR- und Radverkehr entlang der
Bahngleise und dem Festplatz

oo



Abschlussdokument des Charrette-Verfahrens in GroRrdaschen und Altdébern

15

Innenstadt GroBrischen

9B (3 )X®

* Neue Nutzungen wie altersgerechtes Wohnen, Pop-Up-Stores und Events
* Innenstadtmanagement

* Verbesserung der Erreichbarkeit der Innenstadt vom Bahnhof, dem Seeufer und
den umliegenden Wohngquartieren (u.a. durch Wegeleitsystem)

e Aufwertung / Umgestaltung der Verkehrsanlagen fir unterschiedliche
Mobilitatsformen

s Steigerung der Aufenthaltsqualitdt durch Sitzgelegenheiten, Stadtgriin und
Wasser

Markt Altdobern

DO

* Markt als Schanier zwischen Ort, Schlo und See
* Einrichtungen der Daseinsvorsorge und Versorgung am Markt

* Seecontainer mit Aussichtspunkt und tempordren Nutzungen zwischen Markt
und Seeufer

* Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt durch Sitzgelegenheiten, Wasserspiel und
,Flaniermeile” an der Marktwestseite

* Verkehrsheruhigung, Aufwertung des Zugangs zum SchloBpark,
Fahrradabstellanlagen und E-Lades&dulen

oo



Abschlussdokument des Charrette-Verfahrens in GroRrdaschen und Altdébern

3 Thematische Leitbilder

3.1 Themenblock A: Wohnen und Leben an den Seeufern

: 3.1.1 Unterthema: Wohnen

Leitbild

Die Gemeinden GroRraschen und Altdobern profilieren sich gemeinsam als attraktiver und
vielfdltiger =~ Wohnstandort, der insbesondere fir Familien und Berufstitige ideale
Rahmenbedingungen bietet. Sozialer Zusammenhalt, Naturndhe, eine gute Anbindung und
Nachhaltigkeit sind die Schliisselaspekte, die den Wohnstandort vor allem charakterisieren.

Bei der Entwicklung neuer Wohnangebote soll eine soziale Spaltung in den Orten vermieden werden.
Dazu soll zum einen darauf geachtet werden, dass neue Wohnangebote fiir eine breite soziale
Schicht zuganglich sind und sich nicht ausschlielllich an einkommensstarke Haushalte wenden.
Vielmehr soll ein gemeinschaftliches Zusammenleben von verschiedenen Einkommensgruppen,
Generationen und Familienkonstellationen sowie von Alteingesessenen und Zugezogenen ermoglicht
werden. Zum anderen soll die Verbindung zwischen den unterschiedlichen Stadtteilen und
Wohnstandorten gestarkt werden. Des Weiteren wird bei der Weiterentwicklung des Wohnstandorts
darauf geachtet, dass der Wohnungsbestand und die Altbauten nicht gegeniiber dem Neubau
vernachldssigt werden, um die historisch gewachsenen rdaumlichen Zusammenhange zu erhalten und
Leerstand zu vermeiden. Neue Wohnbauflachen werden schwerpunktmaRig kleinteilig innerhalb der
bestehenden Siedlungsrdaume ausgewiesen, darliber hinaus in der Nahe der beiden Seen, um das
besondere Potenzial des Wohnens in Wasserndhe zu nutzen.

Eine ausgewogene soziale Mischung und ein Zusammenleben von Alteingesessenen und
Neuzugezogenen charakterisiert die beiden Gemeinden. Die Weiterentwicklung des Wohnstandortes
ist schwerpunktmaBig auf jlingere Bewohner*innengruppen ausgerichtet und adressiert sowohl die
hier Aufgewachsenen als auch Rickkehrer und junge Personen, die es aus den groRen Stddten
herauszieht. Sie finden hier ein landliches Lebens- und Wohnmodell vor, ohne aber auf gewisse
Aspekte von Urbanitat ganzlich verzichten zu miissen. In GroRraschen und Altdébern ist man aber
nicht nur als junger Mensch und als Familie, sondern auch im Alter gut versorgt und aufgehoben. Im
Sinne des sozialen Zusammenhalts und der Gemeinschaft wird denjenigen Gebieten, die vor
besonderen sozialen und demographischen Herausforderungen stehen eine erhohte
Aufmerksamkeit zuteil.

16 '
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Abschlussdokument des Charrette-Verfahrens in GroRrdaschen und Altdébern

| 3.1.2 Unterthema: Entwicklung der Seeufer

Leitbild

Das entstehende Lausitzer Seenland bietet zahlreiche Mdglichkeiten flir GroRraschen und Altdébern,
um sich auch in Zukunft als attraktive Wohn- und Arbeitsorte zu profilieren. Die Uferbereiche werden
zielgerichtet und behutsam entwickelt, um die Lebensqualitdt in GroRRraschen und Altddébern zu
verbessern und unterschiedlichsten Nutzungsanspriichen gerecht zu werden. An den Seeufern wird
ein Nebeneinander von Wohnen, Arbeiten, Leben und Urlaub moglich sein. Am GroRraschener See
erfolgt eine schrittweise Umsetzung des stadtebaulichen Masterplans GroBraschen-Siid, wahrend die
Vorplanungen fir den Altdoberner See zeitnah qualifiziert und in eine verbindliche Bauleitplanung
Uberfiihrt werden. Die bauliche Gestaltung des Altdoberner Seeufers soll bis 2030 erfolgen.

Von der Entwicklung der Seeufer gehen positive Impulse fir die weitere Stadt- und
Gemeindeentwicklung aus. Die Seeufer werden gepragt von einem Nebeneinander touristischer
Infrastrukturen und Funktionen, die dem Gemeinwohl der lokalen Bevolkerung dienen. Diese
berlicksichtigen die Bediirfnisse aller Bevolkerungsgruppen, sodass die Seeufer zu Orten der
Begegnung und der sozialen Durchmischung werden. Hierflir wird eine gute Erreichbarkeit der
Seeufer, insbesondere mit dem o6ffentlichen Personennahverkehr, aus dem gesamten Stadt- und
Gemeindegebiet sichergestellt. Die Entwicklungen an den Seeufern stehen in enger rdaumlich-
funktionalen Verflechtung mit den Ubrigen Siedlungsstrukturen, insbesondere den Zentren. Eine
Sichtbarkeit und Wahrnehmbarkeit der Seeufer im Ubrigen Stadt- und Gemeindegebiet wird
sichergestellt.

Die Entwicklung der Seeufer beriicksichtigt Erfordernisse des Natur- und Landschaftsschutzes und
der Okologischen Nachhaltigkeit. An den Seeufern wird die Historie der Lausitz, insbesondere der
Wandel von der Bergbaulandschaft zum Seenland, erlebbar. Die Seeufer zeichnen sich durch eine
ganzjahrige Attraktivitdt und eine sinnvolle Verteilung von Erholungsmoglichkeiten und
Ausflugszielen aus.

Das touristische Angebot am GroRraschener See ist auf langere Aufenthalte im Lausitzer Seenland
ausgerichtet. Gleichzeitig werden Angebote und Infrastrukturen geschaffen, um Arbeit und Erholung
im Sinne des ,Workation“-Prinzips zu erméglichen.” Die Angebote am Altdéberner See fokussieren
Tagestourismus und kurze Aufenthalte. Touristische Angebote beriicksichtigen die Bediirfnisse der
lokalen Bevolkerung und erzeugen keine Nutzungskonflikte.

" m Rahmen der Abschlussveranstaltung wurde ankniipfend an das Thema , Workation” auf das Potenzial der Lausitz als

Weiterbildungsstandort hingewiesen.
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3.2 Themenblock B: Gut versorgt und mittendrin

3.2.1 Unterthema: Zentren

Leitbild

Die Zentren von Grolirdschen und Altdobern dienen der Versorgung der lokalen Bevoélkerung im
Alltag. Hier kdnnen Besorgungen gemacht, Dienstleistungen in Anspruch genommen und private
Angelegenheiten wie Arztbesuche und Behordenginge erledigt werden. In GroRraschen bildet die
Gegend rund um den Marktplatz das funktionale Zentrum und erstreckt sich dabei bis zum Bahnhof
mit den dortigen Versorgungsmoglichkeiten. Das Altdéberner Zentrum verlagert sich mit der
Entwicklung des Seeufers wieder starker zum Marktareal. Die Verbindung Altdéberner Seeufer —
Markt — Altdéberner Schloss wird damit zur zentralen Entwicklungsachse der nachsten Jahre.

Die Zentren zeichnen sich dadurch aus, dass hier unterschiedliche 6ffentliche Funktionen nahe
beieinander liegen. Sie sind multifunktional. Neben der Versorgungsfunktion erfiillen die Zentren
auch eine soziale Funktion als Orte, an denen man anderen Menschen begegnet und kurz innehalt.
Eine hohe Aufenthaltsqualitdt und gute Erreichbarkeit aus den umliegenden Wohngebieten und
Ortsteilen ist daher fur ein lebendiges Zentrum unerlasslich. Besonders bedeutsam sind innerortliche
Verbindungen zwischen hoch frequentierten Orten und Infrastrukturen wie den Bahnhofen oder
Kultureinrichtungen und den Zentren. Durch eine sinnvolle raumlich-funktionale Verbindung der
Seeufer mit den Zentren erfahren letztere eine zusatzliche Belebung. Eine Voraussetzung hierfiir sind
attraktive Angebote fiir die lokale Bevolkerung und Touristinnen und Touristen in den Zentren
gleichermaRen. Dazu gehoren insbesondere Einkaufsmoglichkeiten, Gastronomie und kulturelle
Einrichtungen.

Die Marktplatze von GroRrdaschen und Altdobern werden sowohl fiir Einheimische als auch
Besucherinnen und Besucher attraktiv und einladend gestaltet. Die Marktplatze sollen daher durch
neue Laden, eine hohe Aufenthaltsqualitdt und kulturelle Angebote und Events als lebendige
Mittelpunkte des Zusammenlebens gestarkt werden. Flr Events und kulturelle Angebote miissen
offene und flexibel nutzbare Flachen im Zentrum vorgehalten werden.

Zur Steigerung der Aufenthaltsqualitat ist mittel- bis langfristig eine Neuordnung und Aufwertung des
Verkehrs- und Parkraumes erforderlich, ohne die unterschiedlichen Mobilitatsbediirfnisse aufler Acht
zu lassen. Ausreichend Parkplatze sind im vom motorisierten Individualverkehr gepragten landlichen
Raum unerlasslich. Nichtdestotrotz soll die Erreichbarkeit der Zentren mit anderen Verkehrsmitteln
verbessert werden. Die Gestaltung des oOffentlichen Raumes soll stdrker die Bedirfnisse von
FuRgangern und Radfahrenden in den Blick nehmen.
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3.2.2 Unterthema: Daseinsvorsorge
Leitbild

In Groliraschen und Altddbern ist man in allen Lebenslagen und in jedem Alter gut versorgt. Vom
Beginn des Lebens liber die Kindheit, die Phase der Jugend und des jungen Erwachsenenlebens, den
Einstieg in das Erwerbsleben und die Familiengriindungsphase, die mittleren Lebensjahre mit sich
verandernden Haushaltszusammensetzungen, den Renteneintritt und den Ruhestand bis hin zur
Pflegebedirftigkeit und den Tod stehen sehr unterschiedliche Bedirfnisse im Vordergrund, die
bericksichtigt, erfillt und zueinander in Bezug gesetzt werden. Der Leitgedanke dabei ist es, dass ein
erfiilltes und gutes Leben in all diesen Lebensphasen vor Ort moglich ist. Dazu bedarf es Synergien
zwischen Daseinsvorsorgebereichen und Infrastrukturen. Ein besonderes Augenmerkt liegt auf der
Ermoglichung von Eigenstandigkeit bei Kindern und Jugendlichen, was sowohl ihnen als auch den
Eltern zugutekommt.

Eine besondere Bedeutung haben die Bereiche Gesundheit, Bildung und Mobilitdt. Eine addaquate
und qualitdtvolle gesundheitliche Versorgung umfasst neben dem Zugang zu Haus- und Facharzten
insbesondere die wohnortnahe kinderarztliche Versorgung und die Versorgung bei der Geburt sowie
die Pflege und Gerontologische Versorgung vor Ort. Im Bereich Bildung liegt der Fokus auf
ganzheitlichen Ansdtzen, die neben den Inhalten der Lehrpldne auch soziale und digitale
Kompetenzen vermitteln, ein Bewusstsein fiir 6kologische Nachhaltigkeit und praktisches Lernen
beférdern und auf Basis der Interessen und Neigungen auf unterschiedliche Berufswege vorbereiten.
Dabei werden insbesondere auch die Ausbildungsberufe beworben, unterstitzt von Praxistagen und
Kooperationen mit lokalen Unternehmen und Institutionen. Eine Profilbildung im Bereich Pflege und
Gesundheit bietet Perspektiven sowohl fiir Jiingere als Beschiftigungsfeld als auch fiir Altere, die als
Klienten davon profitieren.

Mobilitdat und Erreichbarkeit sind Schliisselkomponenten, um Versorgungsangebote wahrzunehmen
und das Leben entsprechend den eigenen Bediirfnissen gestalten zu kdnnen. Insbesondere jlingere
und altere Altersgruppen sind dabei auf Alternativen zum eigenen Auto angewiesen. Dies wird bei
der Ausgestaltung des OPNV-Netzes beriicksichtigt, was durch ehrenamtliche Fahrdienste erginzt
wird. Auch die Erreichbarkeit mit dem Fahrrad und zu FuB wird optimiert.

Eindriicke aus der Haupt-Charrette #1 am 30.04.2022
in der Grundschule Altdébern
Quelle: B.B.S.M.
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Lebensphasenmodell

Familiengriindung

Geburt &
Kleinkindphase

Schule

Ausbildung &
Berufseinstieg

Partnerschaft &

Berufstatigkeit

Seniorenalter

Hausgeburten / Geburtshaus
Wohnortnaher Kinderarzt

Breite Angebotspalette an Hobbies
Umweltpadagogik-Angebote

PNV in den Nachmittagsstunden
Sozialarbeiter an allen Schulen

Profilbildung der Schulen

Ausbildungsberufe attraktiv machen
Digitalisierung der Bildung und als Lehrinhalt

Erreichbarkeit der Unis starken

Gastronomie- und Kulturangebote fiir Jingere

Zum Weggehen und Wiederkommen ermutigen
Wohngemeinschaften

Sharingkonzepte

Attraktive lokale Arbeitsplatze, auch fir Partner*innen

auch far Partner*innen attraktive
Arbeitsangebote vor Ort
Beratungsangebote

Kultur und Gastronomie

Regionale Lebensmittelversorgung
Wohnraumverfigbarkeit bei Trennung

Ausbau des Breitbandnetzes fiir Homeoffice
Mittagsessenversorgung
Co-Working-Space

Ehrenamt stirken
Austausch und Begegnungsstitten
Lebensmittellieferservice

Fahrdienst
Pflegebauernhof
el . Pflegestiitzpunkt
Pflegebedurftigkeit vielféltige Bestattungsformen
& Tod Zuginglichkeit und Aufenthaltsqualitit auf den Friedhifen verbessern
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3.3 Themenblock C: Antrieb verbindet

3.3.1 Unterthema: Klimaschutz und Lokale Energiewende
Leitbild

Da GroRraschen und Altdobern bis zum Jahr 2045 klimaneutral sein mussen, intensivieren sie ihre
Bemuhungen zur Reduktion von CO2-Emissionen. Hierzu erstellen sie eine kommunale
Warmeplanung und identifizieren lokale Losungen fir eine CO2-arme bzw. -neutrale
Energieversorgung. Besondere Potentiale vor Ort bieten die Ausschopfung industrieller Abwarme
lokaler Unternehmen, kalte Nahwarme sowie die thermische Nutzung der Seen. Bei der
Energieversorgung und der Etablierung lokaler Energieldsungen arbeiten GroRrdschen und Altdébern
eng zusammen und profitieren dadurch von Skalen- und Verbundeffekten. Ein energetisches
Pilotprojekt bildet die moglichst CO2-neutrale Energieversorgung des Altdoberner Seeufers sowie
das daran anschlieRende und zu entwickelnde Wohngebiet Jauersche Stral3e.

Die Entwicklung des Lausitzer Seenlandes soll nachhaltig und klimagerecht erfolgen. GroRraschen
und Altdébern entwickeln sich gemeinsam und stimmen investive Mallnahmen eng miteinander ab,
um Doppelstrukturen und Unterauslastungen zu vermeiden und dadurch nachhaltiger mit den
verfligbaren Ressourcen umzugehen. Mit einem Attraktivitdtsgewinn des Lausitzer Seenlandes sind
ferner starkere Nutzungsbelastungen fiir Freiflachen und Naturrdume zu erwarten. GroRraschen und
Altddbern achten bei der Entwicklung der Seeufer auf die Belange des Naturschutzes, etwa durch die
Vermeidung von Flachenversiegelung, eine klimagerechte Energieversorgung der Funktionsgebaude
und die nachhaltige Bewirtschaftung der Uferbereiche.

Klimafreundliche Baumaterialien, eine CO2-neutrale Energieversorgung sowie effiziente
Verkehrsinfrastrukturen und nachhaltige Versorgungseinrichtungen bilden den MaRstab fir
Neubauaktivitaten und ErschlieRungen neuer Flachen. Im Geb&dudebestand werden energetische
Sanierungen konsequent fortgesetzt und Moglichkeiten zur kleinteiligen Energieerzeugung
ausgelotet. Ein kommunales Klimaschutzmanagement in GroRraschen und Altdébern unterstitzt die
»Energiewende in den Kopfen“. Die Kommunen betrachten dabei nicht nur kommunale Gebdude und
Infrastrukturen, sondern unterstiitzen ebenso lokale Einrichtungen, Unternehmen und
Privatpersonen bei der Etablierung einer CO2-neutralen Energieversorgung und MaRnahmen des
Klimaschutzes. Sie stehen als zentrale Anlaufstelle zur Verfligung und vermitteln bei Bedarf fachlich
geeignete Ansprechpartner.

Digitale Infrastrukturen bieten die Moglichkeit, die Effizienz von technischen Infrastrukturen und
Wirtschaftskreislaufen in GroRraschen und Altdébern zu erhéhen und damit zur Einsparung von CO2-
Emmissionen beizutragen. Um entsprechende Potentiale zu identifizieren, erstellt die Stadt
Groliraschen ein Smart City-Konzept und bindet dabei die Gemeinde Altddébern mit ein. Ein Smart
City-Konzept kann gleichzeitig die Basis fiir weitere zukunftsweisende ldeen bilden, etwa eine
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autonom fahrende Busverbindung, eine stadtische App oder die gemeinsame Vermarktung
touristischer Angebote.

Lokaler Klimaschutz und MaRknahmen der Klimaanpassung kénnen neue Impulse fir die
Weiterentwicklung von GroRraschen und Altdébern geben und die Lebensqualitat vor Ort erhéhen.
Eine langfristige Planung und stddtebauliche Anpassung an den Klimawandel ist dabei dauerhaft
glinstiger als kurzfristige MaRnahmen. Offentliche Raume werden an den Klimawandel angepasst,
indem sie gegenliber Hitzeperioden und Starkregenereignissen resistent gestaltet werden. Nach dem
Prinzip der Schwammstadt werden Bodenversiegelungen so gut es geht vermieden und
Moglichkeiten zur Entsiegelung gesucht. Klimaresistentes Stralengriin und ein kommunales
Regenwassermanagement sind weitere Bausteine. MalRnahmen der Klimaanpassung kénnen die
Lebensqualitdit und das gemeinschaftliche Zusammenleben starken. Insbesondere auf den
Marktpldtzen, auf Friedhofen und an den Seeufern werden verschattete Sitzmoglichkeiten,
Wasserspiele und griine Gemeinschaftsflichen geschaffen. GrofRrdschen und Altdobern starken
regionale Versorgungsangebote wie Regionallaiden und Markte indem sie geeignete
Rahmenbedingungen schaffen. Dazu gehoren etwa die Verbesserung der Aufenthaltsqualitat auf den
Marktplatzen sowie verbindliche und gut vernetzte Ansprechpersonen fir regionale Handler und
Produzenten. Ziel ist ein angenehmes und in der Region verankertes Einkaufserlebnis.

Lokaler Klimaschutz ist nicht die alleinige Aufgabe der Kommunen, sondern der gesamten
Bevolkerung. Der Schutz und die Pflege von Naturrdumen und Griinflaichen sowie eine nachhaltige
Lebensweise erfordern eine individuelle Bereitschaft, Verantwortung fiir das eigene Lebensumfeld zu
Ubernehmen. GroBraschen und Altdobern steigern die Identifikation mit dem eigenen Wohn- und
Lebensort und tragen zum Wissen der Bevolkerung um eine nachhaltige Lebensweise und Kenntnisse
der lokalen Natur bei. Umweltpadagogische Angebote richten sich an alle Bewohnerinnen und
Bewohner, insbesondere aber an Kinder und Jugendliche. Die Stadt GroRRraschen und die Gemeinde
Altdébern schaffen hierfiir geeignete Orte wie griin-blaue Klassenzimmer oder Naturlernpfade und
binden bei der Gestaltung Bildungseinrichtungen mit ein.

3.3.2 Unterthema: Mobilitat
Leitbild

GroRraschen und Altdébern sind sowohl untereinander gut vernetzt als auch gut an die groReren
Stadte angebunden. Die Organisation der Mobilitdt in und zwischen beiden Kommunen
beriicksichtigt die Bedirfnisse unterschiedlicher Verkehrsteilnehmer*innen und ermdoglicht die
Alltags- und Freizeitgestaltung aller Bewohner*innengruppen. Ziel ist es, eine angemessene und
verlassliche Erreichbarkeit aller relevanten Versorgungs-, Freizeit-, Bildungs- und Arbeitsstandorte zu
gewadhrleisten. Dabei wird der Fokus auf eine nachhaltige und sichere Mobilitdt ohne
Zugangsbarrieren gelegt. Sie soll es auch denjenigen Personen erméglichen mobil zu sein, die kein
Auto und / oder keinen Fiihrerschein besitzen, wie z. B. Kinder und Jugendliche, &rmere Haushalte
und Senior*innen. Zugleich bieten die Kommunen attraktive Mobilitdtsangebote fiir Touristen, damit
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diese ihren Aufenthalt optimal gestalten kdnnen. Diese Angebote sind gleichzeitig auch fiir die
Bewohnerschaft nutzbar und erfiillen somit eine Doppelfunktion.

Die Kommunen schaffen aktiv Anreize fir die Wende hin zu einer nachhaltigen, klimaschonenden
Mobilitat. Dabei steht insbesondere der Fahrradverkehr im Fokus. lhm wird fir das Zuriicklegen von
Strecken innerhalb und zwischen den Ortschaften eine besondere Bedeutung zuteil. Dafiir werden
Fahrradwege ausgebaut, so dass ein sicheres und komfortables Wegenetz flir den Radverkehr
entsteht. Die Strecken werden mit einem geeigneten glatten Wegebelag, sicheren
Querungsmoglichkeiten, einer einsehbaren und sicheren Gestaltung bei Kreuzungen und Einfahrten
sowie Beleuchtung ausgestattet. Zudem werden gute Abstellmoglichkeiten an allen relevanten
Standorten zur Verfligung gestellt. Hierdurch wird auch die selbststandige Mobilitdt von Kindern und
Jugendlichen geférdert. Im Fokus stehen die Anbindung des Bahnhofs Altdobern an das Ortszentrum
und zum Altdoberner See, die Verbindung der beiden Ortskerne untereinander sowie die Verbindung
des Zentrums in GroRraschen zum See Uber die Freienhufener StraBe und den westlichen Ortsrand.
Zudem wird das Fahrrad in Kombination mit anderen Verkehrsmitteln attraktiver gemacht, vor allem
durch  qualitatvolle  Abstellmoglichkeiten an  den  Bahnhdéfen und  unkomplizierten
Mitnahmeangeboten in Bahn und Bus. Ein Fahrradbus, der sowohl die Ortskerne untereinander
verbindet als auch eine Anbindung an touristische Orte und umliegende Gemeinden schafft, kann die
Kombination von Verkehrstragern unterstitzen und auch als touristisches Angebot dienen.

Durch Parkraumbewirtschaftung in den Ortskernen soll der MIV-Verkehr insbesondere fir kiirzere
Strecken zunehmend eingeddmmt werden. Hierdurch gewinnen auch die Zentren an
Aufenthaltsqualitdat. An den Seeufern werden ausreichend Abstellflichen fir PKW bereitgestellt.
Diese Parkplatze werden als Ausgangspunkte fiir Ausfliige in das OPNV-Netz eingebunden, um von
hier aus Touren zu Ful}, auf dem Wasser oder mit dem Rad in Kombination mit dem Bus zu
ermoglichen. Das OPNV-Angebot bedient als Stadtlinie die Ortskerne in Altdébern sowie wichtige
weitere Standorte (z. B. Bahnhdfe, Schulen, Arztezentrum, Einkaufsméglichkeiten) im Stunden-Takt.
Der Fahrplan ist mit dem Fahrplan der Ziige in GrofRraschen und Altdébern abgestimmt. Es werden
Landesgrenzen (bergreifende Verbund- und Zeittickets angeboten, die preislich attraktiv und
unkompliziert erhéltlich sind. Erganzt wird das regelmiRige OPNV-Angebot durch einen on-demand
Service. Die Bahnhofe gewinnen als Knotenpunkte eine zunehmende Bedeutung — hierfiir werden
P+R-Angebote sowohl fiir PKWs als auch fiir Fahrrader ausgebaut und die Aufenthaltsqualitdt am
Bahnhof Altdobern sowie seine Anbindung an den Ortskern verbessert.

Eindriicke aus der Haupt-Charrette #2 am 21.05.2022
im Burgerhaus Freienhufen
Quelle: IBA-Studierhaus
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3.4 Themenblock D: Erlebnis und Erholung

@ 3.4.1 Unterthemen: Tourismus, Freizeit und Gemeinschaft
Leitbild

GroRraschen und Altdébern bieten sowohl ihren Bewohner*innen als auch Besucher*innen
abwechslungsreiche und attraktive Freizeit- und Erholungsangebote. Diese Angebote leisten einen
wichtigen Beitrag dazu, die Gemeinschaft zu starken und das Lausitzer Seenland als touristisch
attraktive Region zu entwickeln. Freizeit- und Erholungsangebote sowie Orte der Gemeinschaft sind
vielfaltig: das SchloR in Altdébern, die IBA-Terrassen in GroRrdschen, das FEZ GroRrdschen und das
Freibad Altdobern, der Kultberg und die Kunstlandschaft Pritzen, der Quartierstreff in GroRraschen
Nord, der Kurmarker und das Café Schauwerk sind nur einige der vielen Einrichtungen und Standorte.
Nicht alles konzentriert sich in den Zentren, sondern auch an den Ortsrandern und in den Quartieren
finden sich wichtige und etablierte Einrichtungen und Orte. Das Freizeitangebot in den beiden
Gemeinden und die Orte der Gemeinschaft richten sich an alle Bewohner*innengruppen
gleichermallen und decken in ihrer Vielfalt eine grofRe Bandbreite an Bedirfnissen und Moglichkeiten
ab. Sie werden miteinander verzahnt, um die Angebotspalette fiir beide Orte gemeinsam breit
aufzustellen. So kommen sportlich und kulturell Aktive genauso auf ihre Kosten wie GenieBer*innen,
Kinder und Jugendliche genauso wie Senior*innen, Haushalte mit geringem Einkommen genauso wie
Einkommensstarke.

Zu den neuen bedeutsamen Standorten fir Freizeit und Tourismus entwickeln sich vor allem die
Seeufer. Wahrend in GroRraschen mit den IBA-Terrassen, der Marina und der Bebauung am Hafen
urbane Angebote und das Flanieren am Wasser im Vordergrund stehen, entwickeln sich am
Altdéberner See schwerpunktmafig naturnahe und sportorientierte Angebote. Beide Seeufer bieten
eine grolRe Angebotspalette an Freizeit- und Erholungsmaoglichkeiten, sowohl fiir Einheimische als
auch fir Tourist*innen. Diese ergdnzen sich und werden durch gemeinsame Aktivititen und Feste
miteinander verzahnt. Bei der Entwicklung der Gebiete wird auf eine barrierefreie ErschlieBung
sowie eine ausreichende Grundausstattung mit 6ffentlichen WCs, Millbehéltnissen und
Sitzgelegenheiten geachtet. Zudem werden an den Seeufern in Hinblick auf den Klimawandel
ausreichend verschattete Bereiche vorgesehen und ggf. Wasserspender aufgestellt.

In GroBraschen und Altdébern wird das Gemeinschaftsleben insbesondere durch das Ehrenamt und
die Vereine organisiert. Sie tragen erheblich zur Identifikation mit dem Wohn- und Lebensort bei.
Daher unterstiitzen die Kommunen das Ehrenamt weiterhin durch Investitionen in die soziale
Infrastruktur und die Vereinsstrukturen. Aspekte des nachhaltigen Zusammenlebens und des
Klimaschutzes sollen dabei in Zukunft eine starkere Rolle spielen. Denkbar sind etwa
Baumpatenschaften oder Gemeinschaftsgarten. Dabei ist stets im Blick zu behalten, dass
ehrenamtliche Strukturen stark von einzelnen Personen abhangen und sich schnell auflésen kénnen.
Die Unterhaltung und Pflege von StraRenbdumen, Gemeinschaftsgarten und ahnlichen Projekten
kann daher nicht ausschlieRlich durch Ehrenamtliche erfolgen, sondern muss auch von den
Kommunen dauerhaft leistbar sein.
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4 Raumliche Konkretisierung

A

Vertiefungsraume in Altdébern
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4.1 Thema Wohnen

O®®

4.1.1 GroRraschen: Nordstadt und Malerviertel

Die Stadtteile GroRraschen Nord ist in den 1980er Jahren als Umsiedlungsstandort fiir devastierte
Wohnviertel im Stden von GroRraschen entstanden, das Malerviertel als Wohnstandort fiur das
Kraftwerk ,Sonne” in Freienhufen. Noch immer sind einige der Erstbezieher*innen in den beiden
Stadtteilen zu Hause. Zusatzlich spielen die Gebiete eine wichtige Rolle fiir die Versorgung mit
preiswertem Wohnraum. Die Gebiete sind allerdings auch durch Leerstinde und einen hohen
Altersdurchschnitt gepragt.

Das Leitbild, was im Rahmen des Programms ,Soziale Stadt’ / ,Sozialer Zusammenhalt’ entwickelt
wurde, ist weiterhin leitend fiir die Entwicklung der Quartiere: demnach soll hier Bewohner*innen
aller Altersgruppen, sozialen Schichten und jeder Herkunft eine Teilhabe am stadtischen Leben und
der Entwicklung der Stadt ermoglicht werden.

Wohnformen und Zielgruppen

GroRraschen Nord und das Malerviertel sollen als Wohngebiete fiir Haushalte mit geringem
Einkommen erhalten bleiben und dabei qualitativ weiterentwickelt werden, so dass sie eine groRe
Bandbreite an Personen ansprechen: Senior*innen und Auszubildende, Familien und
Alleinerziehende, Zugewanderte und Erstbezieher*innen. Fir diese vielfaltige Zielgruppe sollen gute
Wohn- und Lebensbedingungen geschaffen und erhalten werden, indem Wohnungsangebote den
Bedirfnissen entsprechend diversifiziert werden, ein gutes Zusammenleben ermdoglicht wird sowie
das Wohnumfeld attraktiv gestaltet und die Erreichbarkeit von Innenstadt, Seeufer und
Versorgungseinrichtungen gewahrleistet ist.

Durch neue Wohnformen werden die Gebiete auf fiir Mittelschichtshaushalte interessant — sowohl
solche, die zur Miete wohnen wollen als auch Haushalte mit Interesse an Eigentumsbildung. Hierfur
sollen auf Rickbauflachen kleinteilige Reihenhduser mit unterschiedlichen Grundrissen entstehen.
Eine solche Erweiterung des Wohnungsangebotes kann ein Segment abdecken, was bisher in der
Region kaum vorhanden ist: leistbare, aber attraktive Wohnungen mit kleinen Gartengrundstiicken
zur Miete.

Der bereits gesetzte Fokus auf Altere soll in GroRrischen Nord weiterverfolgt werden, der Standort
soll aber nicht nur auf die Bediirfnisse dieser Personengruppe ausgerichtet sein, sondern auch
Familien und Jingere (z.B. Auszubildende) ansprechen. Hier soll auch Raum fir
generationenilbergreifendes Wohnen und Wohngemeinschaften entstehen.
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Wohnumfeld und Begegnungsrdume

Die Gebiete bieten viele Griinflichen, von denen einige auch bereits ansprechend gestaltet sind. Es
gibt aber noch Bedarf an Begegnungs- und Aufenthaltsorten, insbesondere in Verbindung mit
kleinteiligen Versorgungsstrukturen wie Backereien, Cafés oder Restaurants. Auch Sitzmoglichkeiten
sollen noch umfangreicher angeboten werden, um den Aufenthalt im Freien und die Begegnung im
offentlichen Raum zu unterstitzen.

Um den Ubergang in den Naturraum zu qualifizieren, sollte mittelfristig ein Riickbau der
Garagenstandorte an der Wilhelm-Pieck-StralRe diskutiert werden. Mit dem Rickbau der
Fernwdrmeleitung wird eine Barriere zwischen den beiden Wohngebieten beseitigt, was zu deren
Zusammenwachsen beitragt.

Die Flache zwischen den beiden Wohngebieten zwischen Rosa-Luxemburg-Stralle und Dimitroffweg
gewinnt mit dem Rickbau der Warmetrasse ein neues Nutzungspotenzial. Um dieses voll
auszuschofen, sollte mittelfristig die Kleingartenanlage auf der Flache abgewickelt werden, indem
keine neuen Pachtvertrage mehr vergeben und den aktuellen Pachtern ggf. Ersatzgarten angeboten
werden. Die Gesamte Flache bietet langfristig z. B. Potenziale zur Energiegewinnung bzw. flr
notwenige Infrastrukturen, die mit einem anzudenkenden Quartierswarmenetz einhergehen.
Mittelfristig und ggf. in Kombination mit der Energiegewinnung lassen sich die Flachen
landwirtschaftlich nutzen, z.B. in Kooperation mit einem lokalen Einzelhdndler oder einer
Erzeugergenossenschaft.

Daseinsvorsorge und Infrastrukturen

Das Freizeit- und Erholungszentrum in Grof3raschen Nord ist ein wichtiger Standort fiir das Gebiet
und sowohl fir die direkten Bewohner*innen als auch fiir Besucher*innen ein attraktiver und
preisglinstiger Anziehungspunkt, der auf jeden Fall erhalten bleiben und weiterentwickelt werden
sollte. Hierfiir muss eine Bleibeperspektive entworfen werden, die auch eine Offnung in die
Umgebung beinhalten kann, z. B. indem Sanitadranlagen auch von aullen zuganglich gemacht werden
und damit die Beachvolleyballpldtze und Spielpldtze in der Umgebung aufgewertet werden. Der
Standort ladsst sich dann ggf. auch um weitere Angebote ergédnzen, z. B. eine Skateranlage und
Grillplatze. Ein Kiosk konnte sowohl das FEZ als auch Passanten versorgen. Eine Ausweitung der
Offnungszeiten iiber die Sommerwochen hinaus ist ebenfalls zu diskutieren.

Der Kindergarten am Zetkinweg konnte nach der Verlagerung der Einrichtung als
Begegnungszentrum und Fahrrad-Cross-Strecke nachgenutzt werden, wodurch ein attraktiver
Standort fiir Jugendliche und Kinder an einem relativ geschitzten Ort geschaffen wirde.

Bauliche Aufwertung und energetische Sanierung

Eine bauliche Aufwertung des Gebietes soll einerseits durch Rickbau und Umgestaltung und
andererseits durch eine energetische Sanierung und Neuausrichtung der Energieversorgung im
Quartier erreicht werden. Durch Riickbau werden Flachen frei, die nachgenutzt werden kdnnen.
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Neubau sollte hier v.a. in kleinteiliger aber kostenglinstiger Form stattfinden, um eine gute
Mischung an Wohnungsangeboten im preisglinstigen Segment herzustellen. Denkbar sind
Reihenhduser zur Miete. Auch ein Teilrickbau von Gebauden stellt eine mogliche Variante dar, um
die Baustruktur zu diversifizieren indem z. B. Geschosshohen reduziert, Mietergarten eingerichtet
und Wohnungsgrundrisse flexibilisiert werden. Insgesamt ist bei Sanierungen darauf zu achten, dass
diversifizierte Wohnungsgrundrisse geschaffen werden (sowohl von der GréRe als auch von der
Aufteilung) und diese moglichst flexibel nutzbar sind, sowohl fir individuelles Wohnen als auch fir
das Wohnen in Gemeinschaft. Auch barrierearme und barrierefreie Wohnungen sollten im Fokus
stehen.

Eine energetische Sanierung der Bestdnde ist, soweit noch nicht geschehen, dringend angeraten.
Zudem sollten GroRrdaschen Nord und das Malerviertel strategisch ihre Energieversorgung neu
aufstellen: nachhaltig, dezentral und lokal. Dazu soll ein energetisches Quartierskonzept erstellt
werden, was die Warme- und Stromversorgung fiir die Gebiete umfasst. Konkrete MalRnahmen zur
energetischen Erneuerung konnten die Energieerzeugung auf Dachern und auf freiwerdenden
Flachen (Ruckbauflachen bzw. Griines Band zwischen den Quartieren) sein. Das griine Band soll
zudem als Potenzialfliche fir notwendige Infrastrukturen (z.B. Warmespeicher) bei einer
energetischen Neuausrichtung der Quartiere frei von anderen langfristigen Nutzungen gehalten
werden. Eine Zwischennutzung, z. B. fir Landwirtschaft und zur Energiegewinnung, bietet sich hier
aber an (siehe ,Wohnumfeld und Begegnungsraume’).
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Raumliche Konkretisierung fiir Malerviertel und Nordstadt (Haupt-Charrette #3 am 11.06.2022 an den IBA-Terrassen)
Quelle: B.B.S.M.
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4.1.2 Altdobern: Jauersche StrafSe

Mit der ErschlieBung des Wohngebietes Jauersche StralRe ist das Ziel verbunden, zeitgemalle und
bedarfsgerechte Wohnangebote in Seendhe zu schaffen, die nicht nur fiir Einheimische sondern auch
fiir in die Region Zuriickkehrende und aus den Ballungsrdumen zuziehende Zielgruppen attraktiv
sind. Das Wohngebiet soll sich harmonisch in die Siedlungs- und Landschaftsstruktur Altdéberns
einfligen und als offenes Bindeglied zwischen dem Seeufer und dem Zentrum fungieren.

Das Wohngebiet Jauersche Stralle soll bezogen auf soziale Durchmischung und energetische
Versorgung einen Vorbildcharakter fiir weitere Wohngebiete in Altdobern und GrofRrdaschen und
dariber hinaus entfalten kdnnen. Entsprechend gilt es, die hierfiir erforderlichen sektoralen
Planungen und bauliche Umsetzung gleichmaRig voranzutreiben. Sinnvoll ist eine Vorgehensweise in
Bauphasen.

Wohnformen und Zielgruppen

Das Wohngebiet Jauersche StraBe spricht unterschiedliche Zielgruppen gleichermaBen an und
fordert durch verschiedene Wohnformen eine soziale Durchmischung. Das Wohngebiet wird von
einem Nebeneinander aus Einfamilienhdusern, Reihenhdusern und Mehrfamilienhdusern gepragt.
Variable GrundstiicksgroRen im Einfamilien- und Reihenhaussegment ermdéglichen unterschiedlichen
Einkommensgruppen den Erwerb eines Eigenheims im Wohngebiet.

Eine soziale Durchmischung wird ebenfalls durch ein Nebeneinander von Wohnangeboten im
Eigentum und zur Miete erzielt. So ist im Wohngebiet ein Karree mit mehrgeschossigem und
kleinteiligem Mietwohnungsbau vorgesehen. Durch Barrierefreiheit und unterschiedliche
WohnungsgroRen finden sich hier Wohnangebote fiir alle Lebenslagen. Denkbar sind auch besondere
Wohnformen wie Mehrgenerationenwohnen oder seniorengerechtes Wohnen. Die drei bis vier
Gebdude gruppieren sich um einen gemeinsamen Innenhof als Gemeinschaftsflache. Durch
Staffelgeschosse fligen sich die Gebaude in den Landschaftsraum ein.

Entlang der verlangerten Jauerschen StraBe entstehen zusatzlich zwei bis drei Wohn- und
Geschaftshiduser, die eine Mischnutzung vorsehen. Denkbar sind etwa Eigentums-, Miet- oder
Ferienwohnungen in den oberen Geschossen sowie Gewerbe oder soziale Infrastruktur in den
Erdgeschossen. Diese Einrichtungen sollten sich gleichermaRen an das Wohngebiet und die
Bedirfnisse der Einheimischen und Gaste am Seeufer richten, um moglichst ganzjahrig betrieben
werden zu kdnnen, etwa Gastronomie oder ein Fahrradladen. Mit zwei bis drei Geschossen fiigt sich
die Kubatur dieser Geb&dude in das Wohngebiet und den Landschaftsraum ein.

Die Bautrager sollen dazu angehalten werden, bei der Errichtung von Wohngebauden mdglichst
nachhaltige sowie passiv kithlende Baumaterialien zu verwenden und einen hohen Energiestandard
zu erzielen. Dies kann entweder durch Festlegungen im Bebauungsplan oder durch gezielte Beratung
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durch die Verwaltung erreicht werden. Einen Anreiz bietet auch das Aufzeigen von
Férdermoglichkeiten.

Wohnumfeld

Das Wohngebiet Jauersche StralRe soll als griiner Stadtteil entwickelt werden. Entsprechend ist bei
der ErschlieBung auf eine hohe Durchgriinung sowie einen moglichst geringen Anteil an versiegelten
Flachen zu achten. Die Gestaltung des Wohnumfeldes erfolgt mit Blick auf den Klimawandel
moglichst klimaresistent.

Fir das Wohngebiet wird der Beiname ,Forellensiedlung” bzw. ,Karpfensiedlung” als
identitatsstiftende MaRBnahme vorgeschlagen. Dies nimmt auf die Nahe zum See sowie den in der
Entwurfsskizze dargestellten StralRenverlauf Bezug und lieRe sich durch entsprechende
Gestaltungselemente im Wohnumfeld sowie in der Benennung von neuen Stralen und Wegen
aufgreifen. Gleichzeitig fligt sich das Wohngebiet so landschaftlich in die Umgebung ein, sodass das
Thema Landschaftswandel erlebbar bleibt und hervorgehoben wird.

Zwischen den Wohngebauden wird ausreichend Platz fur begriinte Héfe und Gemeinschaftsflachen
vorgesehen. Dieser ermoglichen nicht nur die Versickerung von Regenwasser und die passive
Kihlung des Wohngebietes sondern fordern als Orte der Begegnung auch das nachbarschaftliche
Zusammenleben. Fir das Wohngebiet sind auRerdem ein Kinderspielplatz sowie eine
multifunktionale Erholungsfliche vorgesehen. Zu beachten ist dabei die Bebauung des nahen
Seeufers, wodurch ebenfalls Frei- und Erholungsflachen entstehen. Diese sollten sich nicht doppeln
und stattdessen in ihrer Funktion und Lage sowohl die Bedirfnisse des Wohngebietes als auch der
Seeufernutzung adressieren. Denkbar ist beispielsweise ein Abenteuerspielplatz am Randriegel.

Energieversorgung und Anbindung

Die energetische Versorgung des Wohngebietes erfolgt CO2-neutral. Hierfiir wird zeitgleich mit der
Errichtung des Wohngebietes eine quartiersbezogene Versorgungslosung geschaffen, die auch fir die
Eigenheimgrundstiicke attraktiv ist. Die Basis hierfiir bilden ein energetisches Quartierskonzept sowie
eine kommunale Warmeleitplanung, die das Wohngebiet an der Jauerschen Stralle, die bebauten
Bereiche des Seeufers sowie das Altdoberner Zentrum hinsichtlich der Energieversorgung integriert
in den Blick nehmen.

Die Energieversorgung erfolgt durch Solarenergie und Seewasserthermie. Im Bebauungsplan werden
Solarflachen auf den Dachern vorgeschrieben, die moglichst nach Siiden ausgerichtet werden. Fiir die
Warmeversorgung ist Wasserthermie aus dem nahen Altddberner See geeignet. Dieser bietet
ausreichend Potential flir eine energetische Versorgung des Wohnquartiers und der
Funktionsgebdude am Seeufer sowie perspektivisch auf flir weitere Gebdude im Altdéberner
Zentrum mithilfe eines Nahwarmenetzes und einer Warmepumpe. Kraft-Warme-Kopplung und
Speichertechnologien ermdglichen eine ganzjahrige und stabile Versorgung mit Warme und Strom.
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Bei der verkehrlichen ErschlieBung des Wohngebietes ist die Anbindung des Seeufers mit zu
bedenken. Der motorisierte Verkehr zum Seeufer soll der Moglichkeit nach nicht durch das
Wohngebiet fiihren. Dennoch muss die Zuwegung zum Seeufer sowohl fiir die Bewohnerschaft des
Wohngebietes als auch die Gbrigen Altdéberner und Altdobernerinnen sowie den Tourismus
zufriedenstellend funktionieren. Zu bevorzugen ist daher eine ErschlieBung des Seeufers fir den
motorisierten Individualverkehr von der Senftenberger Strale kommend auf Hohe der Tankstelle
durch eine Verlangerung der dortigen StraRe. Die Jauersche StraRe wird umfassend saniert und auf
die Anforderungen des Anliegerverkehrs angepasst. Vom Zentrum Altdébern kommend erfolgt tiber
die Jauersche Stralle die Anbindung an den See per Fahrrad oder zu FuR.

Der offentliche Raum im Wohngebiet soll moéglichst autoarm gestaltet werden. Hierzu wird am
Eingang des Wohngebietes eine Quartiersgarage errichtet, die Anwohnerparken erméglicht und sich
insbesondere an die Bewohnerschaft der Mehrfamilienhduser richtet, da diese nicht auf dem
eigenen Grundstlick parken kénnen. Die Quartiersgarage bietet ebenso Fahrradabstellplatze und
weitere Funktionen wie Elektroladesaulen.

Mit der Entstehung des Wohngebietes wird die stadtebauliche Liicke zum Randriegel verringert. Bei
der ErschlieBung des Wohngebietes gilt es daher, die perspektivische Erweiterung der Uferbebauung
in Richtung Randriegel ebenso zu betrachten wie die verbesserte Anbindung des Friedhofs an das
Altdéberner Zentrum Uber das Wohngebiet Jauersche StraRe.
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Raumliche Konkretisierung fiir das Wohngebiet Jauersche StraRRe (Haupt-Charrette #3 am 11.06.2022 an den IBA-Terrassen)
Quelle: B.B.S.M.
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Raumliche Konkretisierung fiir das Wohngebiet Jauersche StraRRe (Haupt-Charrette #3 am 11.06.2022 an den IBA-Terrassen)
Quelle: B.B.S.M.
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Raumliche Konkretisierung fiir das Wohngebiet Jauersche StraRRe (Haupt-Charrette #3 am 11.06.2022 an den IBA-Terrassen)
Quelle: B.B.S.M.
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4.2 Thema Entwicklung der Seeufer

OO

4.2.1 Seeufer Grol3rdaschen

Die Entwicklung des Groliraschener Seeufers ist bereits weit vorangeschritten und ein Erfolg, der
nicht nur im Lausitzer Seenland ausstrahlt sondern auch die Identitat der Stadt bedeutend mitpragt.
Der stadtebauliche Masterplan ,,GroRraschen-Siid” in seiner 6. Fortschreibung vom Marz 2022 bildet
eine gute und detaillierte Grundlage fir die weitere Entwicklung. Weitere MaBnahmen und
punktuelle Verbesserungen ermoglichen es darlber hinaus, die Belange von Touristen und
Einheimischen am Seeufer gleichermaRen zu adressieren, Nutzungskonflikte zu vermeiden und die
Infrastrukturen auch auf zuklnftige Nutzungsanspriiche auszurichten.

Nutzungen

Die IBA-Terrassen werden zu einem modernen und multifunktionalen Gebaudekomplex
weiterentwickelt, der touristische Angebote, Gastronomie und modernes Arbeiten miteinander
verbindet. Der Neubau eines Besucherzentrums bietet Informationen (ber touristische
Freizeitangebote und 6ffentlich zugangliche Toiletten, die auch Einheimischen zugutekommen. Ein
offentlicher Wasserspender am Besucherzentrum bietet Erfrischung besonders an heiflen Tagen. Ein
Besucherstollen samt Grubenbahn macht die Geschichte der Stadt als Braunkohlestandort weiterhin
erlebbar. Ein Eisspeicher und eine autarke und CO2-neutrale Energieversorgung der IBA-Terrassen
lasst Einheimische wie Touristen die zukunftsgewandte Energieregion erfahrbar werden.

An den |[BA-Terrassen wird ein CoWorking-Space eingerichtet, der sich sowohl an die
GroRBraschenerinnen und GroRraschener als Alternative zum Homeoffice richtet, als auch von
externen Unternehmen und Teams gemietet werden kann. Der CoWorking-Space erméglicht zudem
eine Profilbildung als , Workation“-Standort. Den Bediirfnissen von Besucherinnen und Besuchern,
die Arbeit und Erholung miteinander verbinden mochten, wird dadurch Rechnung getragen, dass
ausreichend Ferienunterkiinfte groBR genug sind, um einen langeren Aufenthalt zu ermdglichen.
Zudem braucht es einen zentralen Ansprechpartner an der Schnittstelle zwischen CoWorking-Space
und den Freizeitgestaltungsméglichkeiten. Neben Ferienwohnungen wird das Ubernachtungsangebot
durch ein auf Familien und Sportbegeisterte ausgerichtete Hotel sowie einen Caravan-Stellplatz
erweitert. Perspektivisch sind ein Zeltplatz an der Ostbdschung oder eine schwimmende
Ferienhaussiedlung am westlichen Randschlauch denkbar.

Der Ostliche Uferbereich wird durch den Stadtstrand mitsamt Funktionsgebdude sowie
Ubernachtungsméglichkeiten gepragt. Der Sandstrand erhilt einen ,Ostseecharakter” durch offene
und unverbaute Liegeflachen. Auf bereitgestelltes Strandmobiliar wird weitestgehend verzichtet. Am
westlichen Strandbereich werden Flachen fiir Beachvolleyballfelder vorgehalten. Dieser Bereich kann

* Toeen



Abschlussdokument des Charrette-Verfahrens in GroRrdaschen und Altdébern

bei Bedarf um o6ffentliche Sportgerate erweitert werden. Der angrenzende Griinstrand wird durch
Baumpflanzungen verschattet und bietet somit einen Kontrast zum Sandstrand.

In Zukunft ist eine erweiterte Erschliefung der Ostbdschung denkbar, etwa flir Campingplatze und
weitere touristische Angebote. Hierbei werden ebenso offene Sportflichen mitgedacht, etwa fir
nicht-vereinsseitiges Fullball- oder Basketballspielen. In diesem Bereich kann ferner mit einer BMX-
Strecke ein weiterer Ort fur Jugendliche geschaffen werden, der keine Nutzungskonflikte mit
anderen Bevolkerungsgruppen hervorruft.

Aufenthaltsqualitat

Die Aufenthaltsqualitit am GroBraschener See wird in Zukunft malgeblich durch ein
zufriedenstellendes und leicht zugangliches gastronomisches Angebot verbessert, das Einheimische
wie Touristen gleichermalRen anspricht. Hierzu wird die Gastronomie in Haus 1 der IBA-Terrassen
aufgewertet und ein gastronomisches Angebot im Strandgebdude geschaffen. Am Hafen ist eine
weitere Gastronomie denkbar. Die Stadt GroRraschen unterstiitzt Bemiihungen, gastronomische
Angebote in den Abendstunden und mit Blick auf den See zu etablieren. Liicken im gastronomischen
Angebot konnen bei Bedarf durch den temporaren Aufenthalt von Foodtrucks geschlossen werden.
Hierflr wird neben dem Strandgebaude eine entsprechend nutzbare Flache vorgehalten.

Der oOffentliche Raum am GrofRrdschener Seeufer wird so gestaltet, dass er fir alle
Bevolkerungsgruppen nutzbar ist und auch in Zukunft bleibt. Hierzu gehéren eine barrierefreie und
auf die Folgen des Klimawandels ausgerichtete Gestaltung. Ein Sonnensegel fiir den Spielplatz, ein
Verschattungssegel an der westlichen Hafenbdschung sowie weitere Schatteninseln und verschattete
Sitzmoglichkeiten ermdéglichen einen Aufenthalt auch bei hohen Temperaturen und schiitzen die
Gesundheit insbesondere von vulnerablen Bevolkerungsgruppen.

Die einzigartige Naturlandschaft des Lausitzer Seenlandes wird am GroRraschener Seeufer, aber auch
im gesamten Stadtgebiet, erlebbar. Am GroRraschener See wird die Allee der Steine zu einem
offenen Naturlehrpfad mit Infotafeln, BarfuBpfad und Insektenhotels aufgewertet.

Anbindung

Das GroRraschener Seeufer soll moglichst umweltfreundlich erreichbar sein. Die Anbindung des
Groliraschener Seeufers erfolgt im Wesentlichen (ber die Verkehrsachsen SeestraRe, StrandstraRe
und Hafenstralle, die sich am llse-Platz kreuzen. Entsprechend wird der llse-Platz in seiner Funktion
als Versorgungsstandort fiir GroRraschen-Siid gestarkt. Ein Radschnellweg verbindet GroR3rdschen
und Senftenberg und fiihrt dabei (iber GroRriaschen-Siid. Uber den Rundweg ist der GroRrédschener
See aus allen Himmelsrichtungen kommend gut erreichbar. Am Grolirdschener Seeufer sind
ausreichend PKW- und Fahrradabstellpldtze vorhanden. Bei Bedarf wird die Fahrradinfrastruktur
weiter ausgebaut. Ein autonom fahrender Bus verbindet in Zukunft das GroRraschener Seeufer mit
dem Altdéberner Seeufer und fahrt auf der Strecke auch die Marktplatze und Bahnhofe beider Orte
an.
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Als verbindendes Element zwischen dem neuen Seeufer und der Gesamtstadt wird die
Stadtgeschichte im 6ffentlichen Raum zeitgemal erlebbar gemacht. Die wechselhafte Geschichte von
GroRraschen-Siid bildet dabei das verbindende Element. Offentliche ,Stadtspuren” vermitteln die
Stadtgeschichte, erklaren den Wandel zur Seestadt und enden rdaumlich am Seeufer. Sie dienen
damit als verbindendes Gestaltungselement.

SO0/

4.2.2 Seeufer Altdobern

Im Gegensatz zum Seeufer von GroRraschen ist das Ufer des Altdéberner Sees bisher noch nicht
entwickelt — es bietet also noch alle Potenziale zur Gestaltung. Wahrend das Ufer in GroRRraschen
einen eher urbanen Charakter hat, soll das Seeufer von Altdébern eher naturnah gestaltet sein und
auch entsprechende Nutzungen aufweisen, die eine Begegnung mit der Natur ermdglichen sowie
Erholung, Gesundheit und Bewegung in den Mittelpunkt stellen. Angebote sowie bauliche Anlagen
sollen eher kleinteilig sein. Insgesamt sollte bei der Gestaltung des Altdéberner Seeufers auf
Barrierefreiheit geachtet werden und eine angemessene Ausstattung mit Sitzgelegenheiten,
Miilleimern und 6ffentlichen Toiletten von Anfang an mitgedacht werden. Um den Anforderungen
des Klimawandels und den steigenden Temperaturen gerecht zu werden, sollte eine grol3ziigige
Verschattung, moglichst durch Bepflanzung, und die Aufstellung von Wasserspendern eingeplant
werden.

Nutzungen

Die Angebote am See sollen sich v.a. im Freizeit- und Erholungsbereich sowie im Bereich
Naturerleben und -bildung bewegen und sowohl Einheimische als auch Tourist*innen adressieren.
Neben Gastronomie sollen, Bademdglichkeiten, Spiel- und Sportangebote, touristische
Ubernachtungsméglichkeiten, naturnahe Lernorte, eine Marina und ein Aussichtspunkt entstehen.

Als Gastronomieangebot eignet sich am Altdoberner See insbesondere ein Restaurant mit Biergarten.
Als Standort wiirde sich der Seezugang in der Verlangerung der Jauerschen Stralle anbieten. Bei einer
Terrassierung des Seeufers kann hier eine Sicht auf den See ermoglicht werden. Durch eine
Terrassierung des Ufers kdnnte von dort aus eine Sicht auf den See ermdéglicht werden. Strande
sollen an mehreren Stellen des Sees entstehen. Im sudlichen Bereich des Seeufers an der Jauerschen
StralRe wird ein hundefreier Badestrand vorgeschlagen, ggf. ausgestattet mit Grillplatze, ebenso auf
der Westseite der Halbinsel Pritzen. Ein Hundestrand konnte im sidlichen Bereich des Sees
angesiedelt werden.

Spielplatze sollen thematisch ausgerichtet und gestaltet werden, so kénnen z. B. ein ,historischer
Abenteuerspielplatz’ entstehen. Insbesondere ein Naturerlebnisspielplatz wird als sinnvoll erachtet,
beispielweise als Wasserspielplatz mit Erfahrungsbereichen fiir physikalische Zusammenhange und
Energiekreislaufe. Diese Spielplatze sind damit zugleich ein Lernort, der auch durch ein ,griines
Klassenzimmer’ genutzt werden kann. Kinder und Jugendliche sollen am Altddberner See die
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Moglichkeit haben, Naturerfahrungen zu sammeln und sich (iber Nachhaltigkeit, physikalische und
biologische Zusammenhange sowie Naturkreisldufe (Energie, Wasser) zu bilden. Dies kann neben
dem Naturerlebnisspielplatz auch in den natiirlich gestalteten Ufer- und Wasserbereichen des Sees
erfolgen. Der Ostteil des Sees sollte (u.a. zu diesem Zweck) als ,Wildnis’ einer natirlichen
Entwicklung Gberlassen werden.

Damit die Naturerlebnisangebote auch von Tourist*innen und Gruppen (z. B. Schulklassen) genutzt
werden konnen, soll ein Campingplatz eingerichtet werden, der sich explizit auch an Kindergruppen
richtet und durch die Ubernachtung ,im Freien’ das Naturerlebnis bestirkt. Ein weiterer
(Natur-) Campingplatz ware am Westufer der Halbinsel Pritzen denkbar. Weitere touristische
Ubernachtungsangebote sollen in Form von kleinteiligen Ferienhdusern entstehen, ggf. ergénzt durch
ein Bett + Bike-Angebot durch eine Pension oder ein Seehotel.

Ein BarfuRpfad, ein Geoerlebnispfad als Rundweg, eine Seesauna sowie ein Winter-Sonnengarten
sind Vorschlage, um die Gesundheit und Bewegung am Seeufer zu férdern. Ergdnzend sollen
Angebote und gute Infrastrukturen fiir den Rad- und Wassersporttourismus geschaffen werden, so
zum Beispiel ein Fahrradverleih, Abstellanlagen und eine Fahrradservicestation sowie eine
Anlegestelle und Bootsverleih. Wassersport soll auf dem Altdéberner See unmotorisiert stattfinden
(gef. beschrankt auf leistungsreduzierte Elektromotoren). Der Fokus soll auf Segelbooten, Kayak und
Kanusport, SUP und Ruderbooten liegen. Daflir sollen mit der Marina die notwendigen und
geeigneten Infrastrukturen geschaffen werden (Ankerplatze, Stege, Anlegestellen, Slipanlage). Hier
sollen auch Infrastrukturen fir einen Bootsverleih, einen Verein sowie Toiletten und
Trinkwasserzapfstellen geschaffen werden.

Eher sportlich ausgerichtete Angebote kdnnten ein Trimm-Dich-Pfad und eine Zip-Line Uber den See
sein, letztere aber eher als mittel- bis langfristiger Vorschlag. Die Zip-Line kdnnte eine besondere
Attraktion fir Tourist*innen sein — sie soll vom Westufer starten und entweder zur Halbinsel Pritzen
gefihrt werden oder auf eine schwimmende Insel im See. Eine solche Insel konnte als
schwimmender Garten eine weitere touristische Attraktion darstellen. Die Zip-Line lieRe sich mit
einem Aussichtsturm kombinieren (als Startpunkt). Ein solcher Aussichtspunkt sollte bereits mit der
Aufstellung des See-Containers an der Jauerschen Stralle geschaffen werden. Er kann als
,Leuchtturm’ auch Uber diese Phase hinaus Bestandteil des Altdberner Seeufers sein.

Anbindung

Das Altdoberner Seeufer sollte nicht als isolierter Standort geplant, sondern in den Kontext des
gesamten See(ufer)s gesetzt werden. Dazu dient zum einen der geplante Rundweg. Er sollte gut in
das sonstige Wegenetz eingebunden sein, z. B. durch Verbindungen zu den Ortskernen in Altdébern
und Pritzen, eine Anbindung zum Friedhof und zum Grabendorfer See. Auch sollte er eine eindeutige
Beschilderung (insbesondere fir den Radverkehr) bekommen. Auch die Wegweisung zum See im
Ortskern sowie von anderen Destinationen sollte eindeutig sein — einen Baustein bilden hierbei die
blauen Wiirfel.
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Der See soll sowohl zu Ful® und mit dem Rad als auch mit dem PKW gut erreichbar sein. Hierfiir sollen
kostenfreie Parkplatze im Bereich Jauersche Stralle angeboten werden, wobei die Zuwegung
verkehrsberuhigt werden soll. Der Bereich ab dem Ende der Jauerschen StraRe soll autofrei gehalten
werden. Fir Fahrrader soll es geeignete Abstellanlagen geben. Mittelfristig soll das Altdoberner
Seeufer auch als Haltstelle fiir den OPNV aufgenommen werden, z. B. im Kontext einer geplanten
Stadtlinie.

Insbesondere die Verbindung zwischen Altdébern und der Halbinsel Pritzen sollte im Fokus stehen.
Hier bieten sich durch eine Fahrverbindung eine neue Beziehung zwischen beiden Orten an, woraus
sich insbesondere fiir Pritzen eine Entwicklungsperspektive ergibt. Die Halbinsel wird zur attraktiven
Destination z. B. fiir eine Wanderung, eine Radtour oder eine Bootstour — dies wird durch eine
Fahrverbindung gestarkt. Angebote auf der Halbinsel, wie z.B. der Strand, ein naturnaher
Campingplatz, ein Kunstcafé und ein Themengarten (z. B. in Form einer Obstwiese oder eines
Bibelgartens, in dem biblisch tberlieferte Baume und Pflanzen kultiviert werden) waren so gut
erreichbar und konnten eine Tragfahigkeit entwickeln.
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Raumliche Konkretisierung fir das Seeufer Altdobern (Haupt-Charrette #4 am 18.06.2022 im Birgerhaus Pritzen)
Quelle: B.B.S.M.
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Raumliche Konkretisierung fiir das Seeufer Altdobern (Haupt-Charrette #4 am 18.06.2022 im Birgerhaus Pritzen)
Quelle: B.B.S.M.
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| 4.3 Thema Mobilitat
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4.3.1 Radverkehr

Im Kontext der Mobilitatswende soll dem Radverkehr in GroBraschen und Altdobern eine grolRere
Rolle zukommen. Er soll dementsprechend gefordert und die Infrastrukturen ausgebaut werden, mit
dem Ziel, dass alltdgliche Wege von Kindern und (auch alteren) Erwachsenen sicher mit dem Fahrrad
zuriickgelegt werden koénnen. Hierfiir sollen auch neue Wege gegangen werden, wie z. B. durch ein
Sharing-Angebot von Lastenrddern. Kinder sollen durch eine fokussierte Verkehrserziehung frithzeitig
mit der Rolle als Verkehrsteilnehmer*in auf dem Fahrrad vertraut gemacht werden. Und im Zuge der
zunehmenden attraktivitat von E-Bikes muss hierfiir gezielt die notwendige Infrastruktur geschaffen
werden. Auch der Fahrradtourismus als wichtiger Wirtschaftsfaktor und wachsendes Segment soll
gefordert werden. Viele MaBnahmen kommen dabei sowohl dem Alltagsverkehr zugute als auch dem
Tourismus. Die gilt zum Beispiel fir den Ausbau von Fahrradwegen, die Schaffung von
Abstellanlagen, die Erhéhung der Verkehrssicherheit fir Radfahrer*innen und insbesondere auch fiir
den Ausbau der Mitnahmemaoglichkeiten von Fahrradern in Bus und Bahn.

Fahrradwege in den Orten sollten bequeme, schnelle und sichere Verbindungen ermdoglichen. Sie
benotigen dafir eine ausreichende Breite, einen glatten und stabilen Belag, ggf. Beleuchtung sowie
an geeigneten Stellen Sitzmoglichkeiten und Millbehélter. Sie missen gepflegt werden und eine
intuitive Beschilderung aufweisen. Wichtiger Aspekt ist die Verkehrssicherheit: Einfahrten und
Kreuzungen missen gut einsehbar sein, es darf keine gefdhrlichen Kurven und Hindernisse geben
und der Radweg muss fir andere Verkehrsteilnehmer klar erkennbar sein.

In Altdobern sind insbesondere die Wegeverbindung zwischen Bahnhof und Markt ausbaufahig,
sowohl straBenbegleitend entlang der Bahnhofsstrale als auch eine nérdliche Achse entlang des
Bahnhofswegs. Hier sollte ein gut ausgebauter und beleuchteter Verbindungsweg hergestellt
werden. Zwischen diesen beiden Achsen sollte von der Grundschule in Richtung Markt eine
kindgerechte Radwegeverbindung ausgebaut werden, bei der Verkehrssicherheitsbelange besonders
bericksichtigt werden.

In GroRrdaschen sollten vorhandene Radwege weiter qualifiziert und von Hiirden befreit werden
(Pflasterung von Einfahrten, Bordsteinkanten, etc.). Eine neue Radwegeverbindung bietet sich
entlang der Freienhufener StraRRe, vorbei am Lidl und dem Lehrbauhof hin zum Seeufer an. Sie ist
insbesondere fiir Schiler*innen und Klient*innen des Lehrbauhofs und des neu angesiedelten
Innovativen Lernzentrums Lausitz attraktiv. Flr diese Verbindung ist eine Querungshilfe Gber die B96
notwendig. Eine Anbindung kann von dieser Stelle aus auch in Richtung Malerviertel / GroRrdschen
Nord erfolgen.

Als verbindender Radweg spielt insbesondere die Route entlang der Altdéberner Chaussee eine
wichtige Rolle. Dieser Radweg muss jedoch qualifiziert und an einigen Stellen von Gefahrenpotenzial,
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z. B. durch steile Kurven, befreit werden. Auch eine Beleuchtung ware hier angebracht, um die
Verbindung sicherer zu machen. Der Radweg sollte zudem besser ausgeschildert werden. Hier
mussen sich die Kommunen mit dem Land abstimmen, um einen koordinierten Ausbau zu
gewahrleisten. Dies gilt auch fir weitere Uberortliche Verbindungen. Zusatzlich zu der
Verbindungsachse entlang der Landesstralle spielt zukinftig auch die Verbindung (ber den
Altdoberner See eine Rolle. Hierfiir soll eine Radwegeverbindung vom Woschkower Weg nach
Woschkow ausgebaut werden, die dort dann an den Seerundweg angebunden wird.

Beide Orte sollten insgesamt gut in das liberdrtliche Radwegenetz eingebunden werden. Hier ist
sowohl die Qualifizierung und der Ausbau des Radschnellwegs nach Senftenberg relevant als auch
eine Verbindung in Richtung Norden nach Reddern, Ogrosen und zum Grabendorfer See sowie nach
Westen (ber Freienhufen zu den umliegenden Dorfern. Diese Verbindungen sind potenzielle
Alltagsrouten aber spielen auch fiir den Fahrradtourismus eine grofRe Rolle. Zwischen dem
Grabendorfer See, Altdébern und GroRraschen sollte langfristig eine landschaftlich attraktive
Verbindung etabliert werden, die sowohl die Seen als auch die Ortschaften erschlie8t. Diese
Verbindung konnte auch Teil eines neu zu etablierenden Schlésserrundwegs werden, der von
Senftenberg liber GroRraschen, Altdobern, Casel, Neupetershain, Gut Geisendorf und Sedlitz fuhrt.

Wichtig fiir die Férderung des Fahrradtourismus ist eine gute Beschilderung. An zentralen Orten
(Marktplatze, Seeufern, Bahnhofe) sollten sich dafiir Ubersichtpldne befinden. Orte sollten eindeutig
und langfristig ausgeschildert sein. Als Ausschilderung fiir die Region sollte vom Spreewald und aus
Senftenberg der Begriff ,Lausitzer Seenland” gepragt werden. Einzelne Ortsangaben werden dann
auf kirzere Distanzen ausgeschildert. Die Ausschilderung sollte immer auch Kilometerangaben
enthalten. Kurzfristig muss fir den Fahrradrundweg um den GroRraschener See deutlich darauf
hingewiesen werden, dass dieser nur in eine Richtung befahrbar ist.

Bequeme und leistungsfiahige Radabstellanlagen sind eine Voraussetzung dafiir, das Fahrradfahren
attraktiv zu machen. Geeignet sind insbesondere stabile Biligel mit ausreichend Abstand, ggf.
Uberdacht.

Insbesondere an den Bahnhofen werden Radabstellanlagen benétigt. Ausbauféhig sind diese vor
allem am Bahnhof Altdébern, aber auch in GroRraschen sollten potenziell weitere Moglichkeiten
bereitgestellt werden. Erganzt werden sollten die Abstellanlagen an zentralen Stellen auch durch
Fahrradservicestationen, wo ein Schlauchautomat, Werkzeug und eine Luftpumpe bereitgestellt
werden. Zudem sind dies geeignete Standorte fiir Fahrradladesaulen.
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Raumliche Konkretisierung fiir den Radverkehr (Haupt-Charrette #4 am 18.06.2022 im Birgerhaus Pritzen)
Quelle: B.B.S.M.
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Raumliche Konkretisierung fiir den Radverkehr (Haupt-Charrette #4 am 18.06.2022 im Biirgerhaus Pritzen)
Quelle: B.B.S.M.
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Raumliche Konkretisierung fiir den Radverkehr (Haupt-Charrette #4 am 18.06.2022 im Biirgerhaus Pritzen)
Quelle: B.B.S.M.
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4.3.2 Bahnhofsumfeld Altd6bern

Der Bahnhof Altdobern liegt auRerhalb des Siedlungsbereiches und damit in einiger Entfernung zu
wichtigen Orten wie dem Schloss, dem Marktplatz und dem See. Der Bahnhof Altdobern mitsamt
seinem Umfeld soll in Zukunft seiner Funktion als Ankunftsort und Knotenpunkt fir Verbindungen in
die Region wieder gerecht werden. Er erfillt damit eine wichtige Funktion fir die Mobilitdt der
Einheimischen, aber auch als Startpunkt fiir Gaste des Lausitzer Seenlandes.

Bei der Zukunft des Bahnhofs gilt es zu beachten, dass das Bahngeldnde innerhalb der Gemarkung
der Gemeinde Luckaitztal liegt und nicht in Altdobern. Die Gemeinde Luckaitztal ist daher eng in die
Entwicklung des Bahnhofs Altdobern mit einzubeziehen. Die Amtsverwaltung kann hier
koordinierend wirken.

Anbindung

Die Anbindung des Bahnhofs an das Zentrum soll verbessert werden, indem Wegeverbindungen
aufgewertet werden und dabei unterschiedliche Mobilitatsformen Berlicksichtigung finden.

Der Umstieg von Bus zu Bahn und umgekehrt soll besser miteinander verzahnt werden. Hierzu wird
eine Bushaltestelle fiir einen Rufbus der Verkehrsbetriebe Oberspreewald-Lausitz (VG OSL)
eingerichtet, der via Telefon oder App vorab bestellt werden kann. Der Rufbus verbindet den
Bahnhof mit wichtigen Orten und Einrichtungen in Altdobern wie die Grundschule, den Marktplatz
und das Seeufer sowie mit den Ortsteilen. Der Rufbus umfasst ca. zehn Plitze, da dies als
ausreichend erachtet wird und aufgrund der engen Zuwegung von der BahnhofsstraBe bzw.
Neuddbern keine groReren Busse den Bahnhof ohne umfangreiche Umbauten bzw. eine Verlegung
des Bahnsteiges erreichen konnen.

Das Angebot des Rufbusses muss ausreichend bekannt gemacht werden, damit er genutzt wird. Zu
beachten sind auBerdem die Rufzeiten von voraussichtlich 30 bis 60 Minuten. Insbesondere fiir Gaste
sollten Informationen zum Rufbus schon vorab zur Verfligung stehen, insbesondere in den
Publikationen des Tourismusverbandes. Bei einer dauerhaft zufriedenstellenden Auslastung kann der
Rufbus zu einer festen Linie umgewandelt werden. Auch eine Linie mit festen Abfahrtszeiten
orientiert sich mit ihrem Halt am Bahnhof an den Ankunfts- und Abfahrzeiten des Zuges, um einen
schnellen und reibungslosen Umstieg zu gewahrleisten. Der Bahnhof Altdébern kann ferner als
Haltepunkt einer autonom fahrenden Stadtbuslinie zwischen dem GroRrdschener und dem
Altdéberner Seeufer integriert werden.

Eine alternative Moglichkeit zur unmittelbaren Erreichbarkeit des Bahnhofes mit dem Bus bildet das
Modell der Biirgerbusse. Fahrzeuge kdonnen von der VG OSL zur Verfligung gestellt werden. Es
braucht aber auch eine ausreichende Zahl an Ehrenamtlichen fiir den Betrieb eines solchen Modells.

Eine verbesserte Erreichbarkeit des Bahnhofs mit dem Fahrrad oder zu FuR soll durch eine Sanierung
der Wegeverbindung zwischen Bahnhof und Bahnhofsweg erzielt werden. Diese Zufahrt wird fir
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PKWs gesperrt und stattdessen als reiner FuRR- und Radweg umgestaltet. Dies umfasst eine Sanierung
der Fahrbahndecke, Markierungen fiir den Radweg, eine ausreichende Beleuchtung sowie
angemessene Ausschilderung. Vom Bahnhof aus erfolgt zudem eine Ausschilderung mit
Wiedererkennungswert, die zu den wichtigsten Orten und Einrichtungen in Altdébern fiihren. Diese
sind die Grundschule, das Schloss, der Marktplatz, das Seeufer sowie der Kultberg. Ausschilderungen
sollten an folgenden Orten aufgestellt werden: Bahnhofsvorplatz, Abzweigung Richtung
Bahnhofsweg, Einmindung BahnhofstralBe, Ecke Bahnhofsweg / Heinrich-Mann-StraRe, Ecke
BahnhofstraBe / Heinrich-Mann-StraRe, Grundschule, Ecke BahnhofstraRe / WeinbergstraRe, Ecke
Bahnhofsweg / SchulstraRe, Ecke Bahnhofsweg / Geschwister-Scholl-StraRe, Ecke Geschwister-Scholl-
StraBe / Poetenweg, Ecke Bahnhofstrale / Geschwister-Scholl-StraRe, Ecke BahnhofstralRe /
MarktstraRRe, Vorplatz Schloss, Ecke Markt / Senftenberger StraRe, Ecke Markt / Calauer StralRe, Ecke
Markt / Jauersche Stralle, Seeufer.

Das Wegeleitsystem lasst sich um eine digitale Komponente ergédnzen: So lassen sich mithilfe von QR-
Codes Infos zur Geschichte Altdoberns, der stadtbildpragenden Orte und Gebdude sowie der
Strukturwandel von der Braunkohle zum Lausitzer Seenland fir Gaste und Einheimische erlebbar
machen.

Bahnhofsumfeld

Das Bahnhofsumfeld soll aufgewertet und qualifiziert werden, damit es seiner Funktion als
Ankunftsort gerecht werden kann. Wesentlich ist hierfir die Instandsetzung des alten
Bahnhofsgebdudes durch einen privaten Investor. Hierflr ist zunachst die Aufstellung eines
Bebauungsplanes erforderlich, da es sich um einen Aulenbereich handelt. Die Gemeinden im Amt
Altdébern unterstiitzen dies, da hiermit auch die Moglichkeit besteht, einen planerischen Rahmen
fiir die Aufwertung des Bahnhofsumfeldes zu schaffen:

Neben beziehungsweise gegenliber des Bahnhofsgebdudes soll ein Parkplatz geschaffen werden, der
die Belange unterschiedlicher Mobilitdts- und Antriebsformen bericksichtigt. Angedacht sind:

e Vier Stellplatze fir Kurzzeitparken

e Acht bis zehn PKW-Stellplatze fir lédngeres Parken, davon zwei Stellplatze fir
mobilitdtseingeschrankte Personen sowie ggf. zwei Stellplatze mit Elektroladesaulen

e Funf Fahrradboxen

e Zwanzig Uberdachte Fahrradstellplatze

e Der Bebauungsplan sollte bereits Potentialflachen flr weitere Stellplatze, Fahrradboxen und
Fahrradabstellplatze ausweisen um auch in Zukunft auf Verdnderungen im
Mobilitatsverhalten reagieren zu kénnen.

Winschenswert ist auBerdem eine Fahrradverleihstation. Diese sollte jedoch in ein regionales
touristisches Angebot eingebunden sein, das beispielsweise durch den Tourismusverband oder die
Kommunen betrieben werden kann. Es sollte moglich sein, am Bahnhof ausgeliehen Fahrrader auch
am Marktplatz, am See oder in GroRRraschen wieder abgeben zu kénnen.
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Eine Uberdachte Haltestelle fir den Rufbus wird unmittelbar am Ausgang des Bahnsteiges
eingerichtet. Die dortigen Sitzplatze werden als ausreichend fiir das Bahnhofsumfeld eingeschatzt.
Die Bushaltestelle sowie alle Zuwegungen zum Bahnsteig und in Richtung Zentrum werden
barrierefrei gestaltet. Fir den Rufbus sowie die PKWs wird eine Wendeflaiche vor der
Wegeverbindung zum Bahnhofsweg geschaffen.

Das Wegeleitsystem fiir Altdobern beginnt am Bahnhof mit einem markanten Willkommensschild,
das die Qualitaten von Altdébern wiederspiegelt. Denkbar ist eine Nutzung der bereits bekannten
Seewirfel oder eine Weiterentwicklung derer. Die Aufstellung eines Fahrkartenautomaten am
Bahnhof wird hingegen als unrealistisch eingeschatzt. Denkbar ist jedoch der Ticketverkauf in einem
bestehenden Geschaft im Altddberner Zentrum. Hier bietet sich die Postfiliale im 6rtlichen EDEKA an.
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Raumliche Konkretisierung fiir den Bahnhof Altdébern (Haupt-Charrette #4 am 18.06.2022 im Biirgerhaus Pritzen)
Quelle: B.B.S.M.
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Raumliche Konkretisierung fir den Bahnhof Altdébern (Haupt-Charrette #4 am 18.06.2022 im Birgerhaus Pritzen)

Quelle: B.B.S.M.
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4.3.3 Bahnhofsumfeld GroRraschen

Der Bahnhof soll als Mobilitatsknotenpunkt in GroRRrdschen an Bedeutung gewinnen — von hier ist
man nicht nur durch die RB 24 mit Senftenberg und Berlin, sondern durch Busse auch mit den
kleineren, umliegenden Orten verbunden. Am Rande der Innenstadt gelegen ist der Bahnhof zudem
gut mit dem Rad und fuRlaufig erreichbar. Durch angrenzende groRRe Einzelhandelsflaichen und die
dezentrale Lage ist die Orientierung allerdings erschwert. Der Vorplatz dient als Treffpunkt fir
Jugendliche. Bereits 2010 wurden der Bahnhof und der Bahnhofsvorplatz stadtebaulich aufgewertet,
auch neue Nutzungen zogen in das Bahnhofsgebidude ein. Ein Teil des Bahnhofsgebaudes wird
allerdings fur stadtische Nutzungen vorgehalten. Sich wandelnde Anforderungen und wachsende
Bedeutung des Bahnhofs sind der Anlass fir eine Weiterentwicklung des Areals.

Anbindung

Die zentralen Verbindungen mit dem OPNV sollen zukiinftig weiter ausgebaut werden. Dies betrifft
die Bahnverbindung in die gréBeren Stadte Senftenberg, Cottbus und Berlin sowie die Busverbindung
nach Altdobern und an den Grofirdschener See mit den anliegenden Wohngebieten. Eine
Verringerung der Fahrtzeiten und eine engere Taktung sind dabei die wichtigsten
Attraktivitatsfaktoren. Eine offentlichkeitswirksame Kampagne und die Etablierung eines Aktionstags,
an dem kostenlos gefahren werden kann, sollen die Nachfrage steigern und langfristig zu der
Einflihrung eines glinstigeren Tickets fiihren. Flexible Angebote, wie Rufbusse oder autonome Busse,
erganzen dieses Grundangebot nach Bedarf. Rufbusse eignen sich als Anbindung fiir Bewohner:innen
der umliegenden Ortschaften, wahrend ein autonomes Fahrzeug neue Moglichkeiten fiir eine
touristische Route entlang der Seeufer ertffnet.

Die Aufstellung eines gemeinsamen Fahrkartenautomaten fiir Bus und Bahn auf dem
Bahnhofsvorplatz ist gut sichtbar und erleichtert die Nutzung der verschiedenen Angebote.

Rad- und FuRverkehr sollen vom Bahnhof tber die nach Siden verlaufende StraRe ,Am Bhf“ bzw.
»IFA Park” an das Zentrum angebunden werden. Eine Fahrradgarage im Bahnhofsgebaude bietet eine
sichere Abstellmoglichkeit auch fiir langere Perioden und férdert damit die intermodale Mobilitat —
dies stellt insbesondere fiir Pendelverkehr ein Potenzial dar. Ein integrierter Fahrradverleih schafft
hier auch ein touristisches Angebot und starkt den Bahnhof als Ankunftsort.

Bahnhofsumfeld

Bauliche Entwicklungen im direkten Umfeld des Bahnhofs helfen, das Areal besser in die
Siedlungsstruktur einzugliedern. Im Norden wird der IFA-Park mit Wohn- und Biironutzungen sowie
medizinischen Einrichtungen entstehen. Im Siden soll perspektivisch der Festplatz entwickelt
werden.
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Auf dem Bahnhofsvorplatz verbessert ein Wegweiser die Orientierung fir Gaste, und hebt
touristische Ziele, wie den Marktplatz oder den GroRraschener See hervor. Ziel ist es, ein Netz mit
weiteren Wegweisern an zentralen Orientierungspunkten in der Stadt aufzubauen. Eine barrierefreie
ErschlieBung des Bahnhofs und ein gut beleuchteter Vorplatz stellt die Nutzbarkeit sicher. In
Verbindung mit einer Fahrradgarage und — ausleihe im Bahnhofsgebaude sowie einer 6ffentlichen
Toilette im anliegenden Supermarkt wird der Bahnhof als Ankunftsort qualifiziert. Ergdnzend fiihren
vandalismussichere Gestaltungselemente zu einer gesteigerten Aufenthaltsqualitat, die kompatibel
mit der Nutzung durch Jugendliche ist. Die Férderung erneuerbare Energien soll in den Bestand
integriert werden: Bestehende Parkplatze werden fiir die Installation von Solarpanels genutzt und fir
die Bereitstellung von E-Ladesaulen wird mit dem ansassigen Einzelhandel zusammengearbeitet.
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Raumllche Konkretisierung fiir den Bahnhof Altdébern (Haupt-Charrette #4 am 18.06.2022 im Burgerhaus Pritzen)
Quelle: B.B.S.M.
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4.4 Thema Zentren

4.4.1 Innenstadt GroRraschen

Das GroRraschener Zentrum entspricht schon heute einer multifunktionalen Innenstadt. Hier finden
sich unterschiedliche Funktionen wie Einzelhandel und Dienstleistungen, Verwaltung und
Bildungseinrichtungen sowie unterschiedliche Wohnangebote. Der zentrale Versorgungsbereich der
GroRBraschener Innenstadt erstreckt sich bandartig entlang der SeestraBe zwischen Bahnhof und der
qguer verlaufenden Bundesstralle 96. Eine besondere Bedeutung kommt dem Marktplatz mit seinen
umliegenden Funktionen und Einrichtungen zu. Diese Versorgungsachse gilt es aufrechtzuerhalten
und bedarfsgerecht zu stdrken. In Zukunft wird auch der sidlichen Seestralle als zentrale
Verbindungsachse zum Seeufer eine groRere Bedeutung zukommen. Gleichzeitig bestehen schon
heute Defizite hinsichtlich des Versorgungsangebots, der Aufenthaltsqualitit und der
Verkehrsanlagen. Die Behebung dieser Defizite soll dazu beitragen, die Innenstadt von GroBraschen
dauerhaft als funktionales Zentrum der Stadtgesellschaft zu erhalten und zu einer starkeren
Belebung beizutragen. Hierfir werden geeignete Rahmenbedingungen geschaffen, die attraktive
Versorgungsangebote und eine hohe Aufenthaltsqualitdt ermdoglichen. In Zukunft wird die digitale
Infrastruktur hier eine gréRere Rolle spielen.

Nutzungen

Aufgrund des Strukturwandels muss davon ausgegangen werden, dass auch in Zukunft in
GroRraschen immer wieder Gewerbeeinheiten leerfallen. Schon heute gibt es eine Vielzahl an
leerstehenden Ladenlokalen und Raumlichkeiten, fir die es neue und bedarfsgerechte Nutzungen
braucht. Diese mussen nicht auf kommerzielle Handels- und Dienstleistungsangebote beschrankt
sein. Zur Anpassung an den demografischen Wandel werden etwa neue altersgerechte
Wohnangebote in der Innenstadt geschaffen.

Die Stadt unterstiitzt durch offene Kommunikation und Férderung die Ansiedelung neuer Nutzungen.
Entscheidend hierbei ist ein aktives Innenstadtmanagement, das Gewerbetreibende und Eigentlimer
zusammenbringt, als zentraler Ansprechpartner fir alle Innenstadtakteure fungiert und eine
bedarfsgerechte und attraktive Innenstadtentwicklung sicherstellt. Diese Stelle kann bei der
Stadtverwaltung aber auch bei einer anderen Institution wie dem Gewerbeverein angesiedelt sein.

Um die Ansiedelung neuer Nutzungen zu erleichtern, werden in der GroRrdschener Innenstadt
temporar nutzbare Raume zur Verfligung gestellt. Hier kbnnen Gewerbetreibende Betriebsmodelle
und Angebote testen, bevor sie sich fiir langfristige Investitionen und Mietvertrage entscheiden.
Auch nicht-gewerbliche Akteure wie kulturelle Einrichtungen, gemeinniitzige Organisationen oder die
Stadtverwaltung koénnen die Raume fir begrenzte Zeit nutzen, etwa fiir Ausstellungen oder
Beteiligungsprozesse. Bedeutend ist eine gute Wahrnehmbarkeit, sodass Passanten auch von aufien
darauf aufmerksam werden. Die wechselnden Angebote sind interessant und wirken so als
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Frequenzbringer fir die Innenstadt, da es immer etwas ,zu entdecken” gibt. Flir einen solchen
»Pop-Up-Store” bietet sich beispielsweise das Haus der Landwirtschaft an.

Zur weiteren Belebung sollen insbesondere am Marktplatz wechselnde Events und gastronomische
Angebote die Menschen in die Innenstadt locken. Zur Belebung des Marktplatzes sollen dortige
Angebote besser geblindelt und regional ausgerichtet werden. Denkbar sind etwa Food Trucks oder
ein komplettes ,Street Food Festival”. Solche Angebote sind (iber die Stadt hinaus auch fir
Menschen aus der ganzen Region attraktiv und lassen sich auch touristisch vermarkten, um
Menschen von auBerhalb in die Innenstadt zu locken. Solche Aktionen kénnen zudem eine Offnung
des Wochenmarktes am Samstag attraktiver machen.

Die Groliraschener Verwaltung ist auf mehrere Standorte in der Innenstadt verteilt. Dies erschwert
nicht nur die effiziente Zusammenarbeit zwischen den Amtern, sondern auch die Interaktion der
Blirgerinnen und Biirger mit ihrer Verwaltung. Ein zentraler Verwaltungsstandort am Marktplatz
kann diese Probleme auflésen und gleichzeitig als Frequenzbringer fir umliegende Funktionen
dienen. Ein neues Rathaus sollte hochsten energetischen Standards entsprechen und aus
nachhaltigen Baumaterialien errichtet werden. Die Errichtung eines neuen Gebdudes ermdglicht bei
Bedarf die weitere Biindelung und Qualifizierung 6ffentlicher Funktionen in der Innenstadt. Die Stadt
Groliraschen hat hierfiir bereits eine geeignete Flache am Marktplatz neben Wettigs Hof erworben.
Die Realisierung ist jedoch abhangig des weiteren Vorgehens des Landes in Bezug auf
Gemeindegebietsreformen, also weiteren Eingemeindungen oder Fusionen.

Verkehr

Die Verkehrsfiihrung in der GroBraschener Innenstadt ist auch in Zukunft von einem Nebeneinander
unterschiedlicher Mobilitdtsformen gepragt. Der motorisierte Individualverkehr (MIV) wird dabei auf
absehbare Zeit weiterhin eine bedeutsame Stellung einnehmen. Um Anreize fir eine klimagerechte
Mobilitdt zu schaffen, werden die Infrastrukturen fir andere Mobilitdtsformen wie Rad- und
FuBverkehr sowie OPNV verbessert. Im Fokus stehen hierbei die Aufwertung der Radwege entlang
der Hauptverkehrsachsen Seestrale und Freienhufener Strale sowie die Schaffung neuer
Querungsmoglichkeiten fiir FuBgdnger und MalRnahmen der Verkehrsberuhigung. Eine attraktive
Wegeverbindung zwischen Marktplatz und Bahnhof/IFA-Park fur den Rad- und FuRverkehr wird
entlang der Rudolf-Breitscheid-StralRe, der Bahnhofstralle und entlang der Bahngleise geschaffen. Die
innerstadtische Verkehrsfiihrung fir den MIV wird durch eine verbesserte Ausschilderung in der
Innenstadt sowie ein Parkleitsystem optimiert, um unnétigen Verkehr zu reduzieren.

Um zukiinftigen Mobilitdtsanspriichen in der Innenstadt zu entsprechen, wird ein innerstadtischer
Parkplatz mit Elektroladesaulen sowie einer Paketabholstation ausgestattet. Die Elektroladesaulen
tragen der steigenden Zahl von Fahrzeugen mit elektronischem Antrieb Rechnung. Die
Paketabholstation setzt einen Anreiz zum Aufsuchen der Innenstadt und entlastet die Rudolf-
Breitscheid-Stralle und den Marktplatz von Kurzzeitparken vor der dortigen Postfiliale. Als mogliche
Standorte bieten sich die Parkplatze am Wettigs Hof oder in der Barziger StraRe an.
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Die Seestralle bleibt auch zukiinftig die zentrale Verkehrsachse in der GroRraschener Kernstadt.
Bandartig finden sich hier auch in Zukunft die bedeutsamsten Versorgungsangebote und o6ffentliche
Einrichtungen. Die StraRe verbindet den Bahnhof mit dem Marktplatz und fihrt weiter bis zum
Seeufer. Um die Erholungs- und Tourismusfunktionen am Seeufer und die Versorgungsfunktionen in
der Innenstadt starker miteinander zu verknipfen, wird die Seestral3e verkehrlich aufgewertet:

e Der entlang der SeestraRe verlaufende Radweg wird durch einen glatten Fahrbahndecke und
Malnahmen der Verkehrssicherung aufgewertet, sodass der innerstadtische Radverkehr an
Attraktivitat gewinnt.

e Ein Wegeleitsystem und markante Orientierungspunkte am Bahnhof und am Marktplatz
machen die rdumliche Verbindung zwischen Innenstadt und Seeufer deutlich und leiten zu
den wichtigsten Orten und Einrichtungen in der Stadt. Die Orientierungspunkte greifen die
Thematik der Seestadt auf, beispielsweise in Form der bereits bekannten , Seewdrfel”.

e Eine autonom fahrende Stadtbuslinie verbindet das GrofRrdschener Seeufer mit dem Seeufer
in Altdébern. Die Linie fihrt entlang der Seestralle und verbindet damit die Seeufer mit dem
der GroRraschener Innenstadt, dem Marktplatz sowie dem Bahnhof.

Aufenthaltsqualitat

Die Aufenthaltsqualitat in der GroRraschener Innenstadt ist mafigeblich von den dortigen Angeboten
und der Verkehrssituation abhangig, die wie oben beschrieben verbessert werden soll. An den
offentlichen Raum werden in Zukunft aber auch weitere Anforderungen gestellt, etwa eine starkere
Verschattung, Trinkwasserbrunnen, Sitzmdoglichkeiten und unversiegelte Flachen zur Anpassung an
den Klimawandel. MaBnahmen zur Verbesserung der Verkehrsfilhrung oder zur Ansiedelung neuer
Nutzungen nehmen daher in Zukunft immer in den Blick, welche Auswirkungen sie auf die
Aufenthaltsqualitat in der Innenstadt haben und wie diese verbessert werden kann.
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Raumliche Konkretisierung fiir den Bahnhof Altdébern (Haupt-Charrette #3 am 11.06.2022 an den IBA-Terrassen)
Quelle: B.B.S.M.
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4.4.2 Markt Altdobern

Der Marktplatz in Altdébern ist ohne Frage der Mittelpunkt des Ortes. Er ist ein historischer und
zentraler Ort, an ihm liegt das Schloss Altdébern, er ist Durchgangsraum und wird in Zukunft auch
das Verbindungsscharnier zwischen Innenstadt und See. Die damit einhergehenden Funktionen sind
jedoch noch nicht vollstandig entwickelt, da es bisher nur wenige gute Angebote fiir den Aufenthalt
und die Versorgung gibt. Hier sollte angesetzt werden, indem die Aufenthaltsqualitdt erhoht und die
Verkehrsbelastung verringert wird, neue Funktionen und Nutzungen angesiedelt werden und die
Scharnierfunktion zwischen Ort, Schloss und See gestarkt wird.

Nutzung und Belebung

Der Markt in Altdébern soll als zentraler Platz eine weitere Belebung erfahren und dafiir auch
weitere Nutzungen integrieren. Er soll ein attraktiver Aufenthaltsort, sowohl fir Einheimische als
auch far Tourist*innen werden. Der Wochenmarkt soll erhalten werden, ggf. kann er noch starker
mit dem Markt in GroRrdschen koordiniert werden, z. B. beim Warensortiment, was in Altdobern
mittelfristig insbesondere auf regionale Produkte ausgerichtet sein kénnte. Eine Ansiedlung weiterer
Angebote des alltdglichen und sonstigen Bedarfs soll perspektivisch nicht mehr vorrangig in der
Bahnhofsstralle erfolgen, sondern am Markt und an der Verbindungsachse zum See. Hierbei kommt
der Wirtschaftsforderung eine koordinierende Rolle zu (Vermittlung von Angeboten, Werbung um
Investoren und Geschéftsinhaber). Somit soll die Achse zwischen Markt und See als wichtiger
zentraler Bereich etabliert werden. Bei der Entwicklung der Achse Jauersche Stral3e sollen von Beginn
an Infrastrukturen und Leitung eingeplant werden, die vielféltige Nutzungen ermdéglichen und eine
schrittweise Entwicklung von Gastronomie und Gewerbe auch am Seeufer ermdoglichen.

Um das Zentrum von Altdébern und die Verbindung zwischen Schloss, Markt und See zu starken,
wird in den kommenden Jahren der Seecontainer des Zweckverbandes Lausitzer Seenland mit der
Ausstellung zum Bergbau in Brandenburg in Altdébern ,Station machen’. Als Standort fiir den
Container wird die Achse zwischen Markt und See vorgeschlagen. Der Container soll mit einer
Aussichtsplattform versehen werden, damit vom Standort aus der Altdéberner See sichtbar wird.
AulRerdem sollen tempordre gastronomische Angebote (Eisstand, Imbisswagen, Getrankeautomat)
sowie eine Toilette am Container installiert werden, um seinen Besuch fir Gaste attraktiv zu machen.

Mit der Aufstellung des Seecontainers soll das zur IBA etablierte Wegeleitsystem aus GroRraschen
auch in Altdobern aufgegriffen werden: mit groBen blau-weiRen Wiirfeln wird der Weg vom Bahnhof
Uber den Markt zum See gewiesen. Die Wiirfel sind als Erkennungsmerkmale in GroRrdschen bereits
etabliert, konnen die Verbundenheit der beiden Orte symbolisieren und zudem mit Informationen
gestaltet werde, z. B. Planen, geschichtlichen Informationen, Hinweisen etc. Ein guter Ubersichtsplan
fiir Altdobern, auf dem zentrale Orte und Wegebeziehungen markant erkennbar sind, soll sowohl auf
den Wirfeln dargestellt werden als auch an weiteren zentralen Stellen und ggf. auch in einer Stadt-
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App, moglicherweise Ubergreifend gemeinsam mit GroRraschen). Das Kulturhaus Kultberg, die
Klnstlerkolonie Pritzen und andere lokale Kultureinrichtungen kénnte den Marktplatz regelmalig
mit Angeboten ,bespielen’.

Aufenthaltsqualitat

Eine gute Aufenthaltsqualitat ist Voraussetzung dafir, dass das Zentrum von Altdébern eine weitere
Nutzung und Belebung erfahrt. Hierfiir sind Sitzgelegenheiten und Infrastrukturen wie Toiletten und
Milleimer in ausreichender Anzahl und an relevanten Orten anzubieten. Eine (vandalismussichere)
offentliche Toilette wiirde sich z. B. am Parkplatz beim Arztehaus Jauersche StraRe und / oder am
Seecontainer anbieten. Auch 6ffentliches W-LAN ware eine zu diskutierende Infrastruktur.

Um die Aufenthaltsqualitat zu steigern, sollte mit dem Denkmalschutz abgestimmt werden, welchen
Handlungsspielraum es bei der Gestaltung des Kirchplatzes gibt. Hier konnte z.B. durch eine
zusatzliche Bepflanzung eine starkere Verschattung erreicht werden und im siid-Ostlichen Teil lieRen
sich ohne eine Einschriankung der Sichtachsen z. B. ein Spielplatz, ein Trimm-Dich-Pfad oder eine
Disc-Golf-Anlage integrieren. Insgesamt sollte die Aufenthaltsqualitdt auch dahingehend erhoht
werden, dass Schutz vor Hitze und Sonne geboten wird. Moglich ist dabei ein Pavillon im siidlichen
Bereich des Marktes, um Sitzplatze im Schatten anzubieten. Vorgeschlagen ist auch die Integration
eines ebenerdigen Wasserspiels in den Marktplatz, was die Aufenthaltsqualitdt auf dem Platz erhoht,
sofern er nicht als Markt- oder Parkplatz genutzt wird, und gleichzeitig einen kiihlenden Effekt hat.
Entlang der westlichen Seite des Markts sollen vor dem Café Schauwerk mehr Sitzgelegenheiten
geschaffen werden. Dafiir ist angedacht, die Parkplatze an dieser Stelle stark zu reduzieren und den
Gehweg zu erweitern. Es sollen nur noch 3 — 4 strallenbegleitende Kurzzeitparkplatze vor dem
Schauwerk angeboten werden. Der Gehweg soll dafiir bis zum Schloss erweitert werden und mit
Banken mit integrierten Pflanzklibeln ausgestattet werden, so dass hier eine Art ,Allee’ zum Schloss
zum Flanieren und Verweilen, z. B. mit einem Eis, einladt.

Anbindung und Verkehr

Die Organisation des flieRenden und ruhenden Verkehrs ist im Zentrum von Altdébern eine
besondere Herausforderung. Die Verkehrsbelastung durch die LandesstraBe L 53, die den Marktplatz
einmal umrundet, die abgelegene Lage des Bahnhofs, die bisher schlecht ausgebauten Rad- und
FulBwegeverbindungen sowie die Parkmoglichkeiten und EinbahnstraBenregelungen rund um den
Markt sind die Aspekte, die einer Diskussion bedrfen.

Fiir den Marktplatz sind insbesondere eine Verkehrsberuhigung und bessere Querungsmoglichkeiten
winschenswert. Daflir sollen an den Eingdngen zum Marktareal Geschwindigkeitsanzeiger,
sogenannte Smiley-Displays, durch ihre psychologische Wirkung eine geschwindigkeitsreduzierende
Wirkung entfalten. Sie kann gleichzeitig mit einer Zahlfunktion gekoppelt werden. Mit dem Land
ware auch darliber zu diskutieren, ob im Bereich des Marktareals generell eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30 und eine allgemeine Reduktion des LKW-Verkehrs
realisierbar ware. Durch die Verlagerung der Bushaltestelle an den sidlichen Teil des Platzes wird
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deren Erreichbarkeit verbessert. Eine Verlangsamung des Verkehrs an der Kurve vor dem
Schlossparkeingang kénnte durch eine Fahrbahnverengung und eine Querungshilfe fir FulRganger
erreicht werden.

Auch Uber die MihlenstraBe sollte es, vom Markt kommend, eine Querungshilfe flir FuRganger
geben. Die EinbahnstraRensituation an der Marktstrale / Bahnhofstrale / MihlenstralRe fiihrt dazu,
dass durch ortsunkundige Touristen, welche die Einfahrt zum Parkplatz im Schlossgarten verpassen,
zum Teil ein Rickstau ausgeldst wird. Hier sollte durch eine bessere und deutliche Beschilderung der
Parkplatzeinfahrt Abhilfe geschaffen werden. Eine zusatzliche (mittelfristige) Entspannung der
Situation konnte durch eine neue Straflenverbindung von der Bahnhofsstrafle zur Senftenberger
StraBe auf Hohe der Tankstelle erreicht werden. An dieser Stelle bedarf es zudem einer weiteren
Querungshilfe. Die Anbindung zum Bahnhof sowie zum See sollte, erganzend zum vorgeschlagenen
Wegeleitsystem durch die blauen Wiirfel, fir FuBgéanger und Radfahrer besser ausgebaut, beleuchtet
und beschildert werden.

Mit den Parkplitzen auf dem Markt, am Schlosspark und am Arztehaus sind ausreichend
Abstellmoglichkeiten fiir PKW im Zentrum gegeben. Mittelfristig kann dariber diskutiert werden,
inwiefern die Parkplatze auf dem Markt entfallen kénnen, um die Aufenthaltsqualitdt in diesem
Bereich zu erhéhen. Die Parkplidtze am Schlosspark und insbesondere am Arztehaus sollten mit
E-Ladesaulen ausgestattet werden, sowohl fir PKW als auch fir Fahrrader. Im Bereich des Marktes
sowie am Schloss und in Richtung Seeufer / am Seecontainer sollten funktionale
Fahrradabstellanlagen vorgesehen werden.
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Raumliche Konkretisierung fiir das Zentrum Altdébern (Haupt-Charrette #3 am 11.06.2022 an den IBA-Terrassen)
Quelle: B.B.S.M.
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5 Beteiligte am Verfahren

Biirger:innenrat der Stadt GroBraschen und der Gemeinde Altdébern

Fiir GroRrdschen Fir Altdoébern
Anke Drescher Martin Buchan
Denise Haynert Katja Heinrich
Oksana Kolinska Daniela Kock

Jan Pavlik Lydia Helen Kock
Theresia Schapp Lutz Rebohle
Frank Uhlig Gabriel Scherf
Daniel Walter Kerstin Schénrock

Lisa Marie Weigel
Torsten Wolf

Begleitende Expertinnen und Experten

Tobias Dorn, KWG Senftenberg

Jens Endler, Verkehrsexperte aus Groliraschen

Michael Jakobs, WIS Wohnungsbaugesellschaft im Spreewald GmbH
Wolfgang Joswig, Architekturbiiro Joswig

Frank Losch, Staatliches Schulamt Cottbus

Bodo Moller, BM Ingenieure Berner+Moller GbR

Paul Neugebauer, Verkehrsgesellschaft Oberspreewald-Lausitz mbH
Walter Schiementz, Bauplanungs- und Ingenieurbiiro W. Schiementz
Frank Segebade, MIL Brandenburg

Michael Schitze, Verkehrsgesellschaft Oberspreewald-Lausitz mbH
Bert Tschirner, Energieagentur der Wirtschaftsforderung Brandenburg
Matthias Wedepohl, Project M GmbH

Martin Wolf, Zweckverband Lausitzer Seenland Brandenburg

Stadt GroRraschen
Blirgermeister Thomas Zenker
Bauamt GroRraschen

Amt Altdébern
Amtsdirektor Frank Neubert
Bau- und Ordnungsamt

Gemeinde Altdobern
Burgermeister Peter Winzer

Brandenburgische Technische Universitat Cottbus-Senftenberg
Institut fr Stadtplanung, Fachgebiet Stadtmanagement
Master-Studierende der Stadtplanung unter Anleitung von Prof. Dr. Silke Weidner / Thora Haubold
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Anlage A — Ergebnisse der Abschluss-Charrette

Im Rahmen der Abschlussveranstaltung am 03. September 2022 nahm der Biirger:innenrat eine Priorisierung und zeitliche

Einordnung der erarbeiteten MalRnahmen und Ziele vor. Die Ergebnisse wurden anschlieBend einstimmig durch den

Biirger:innenrat beschlossen. In der Anlage sind sowohl die Priorisierungen nach Themenfeldern als auch die Ubersicht tiber

die MaRnahmen mit hoher Prioritat dargestellt.

Wohnen
Kurzfristig Mittelfristig Langfristig

o

- Gemeinsame MaRnahmen Gemeinsame MaRnahmen

S

o e Wohnangebote insb. fir Familien e  Generierung von Zuzug

S

- und Berufstatige

_?;" GroRraschen (Nordstadt und

:|°: GrofRraschen (Nordstadt und Malerviertel)

Malerviertel)

e  Weiterentwicklung des FEZ

e Wohnangebote fir niedrige
Einkommen

e  Energetisches Quartierskonzept

e Bebauung von Rickbauflachen mit
Reihenhdusern zur Miete

Altdobern (Jauersche StraRe)

e Nutzung der Seewasserthermie

e Nachhaltige Baumaterialien und
Energieeffizienz

e Verkehrsberuhigter Zugang zum
Seeufer

e  Griner Stadtteil

-
f‘,,_B GroRrdschen (Nordstadt und Gemeinsame MaRRnahmen Gemeinsame MaRRnahmen
§ Malerviertel) e Anpassung des Wohnungsbestandes e  Vermarktung regionaler Produkte
E e Rickbau der Garagenstandorte an den demographischen Wandel e  Sozialarbeiter Drogenpravention
g e  Sitzmoglichkeiten und Parkbénke e  Soziale Durchmischung und
E gemeinschaftliches Zusammenleben  GroRréaschen (Nordstadt und
'i Altdébern (Jauersche StraRe) Malerviertel)
e  Soziale Infrastruktur und Gewerbe GrofBraschen (Nordstadt und e  Generationenubergreifende
e  Narrativ (bspw.) ,Forellen“- oder Malerviertel) Wohnformen
,Karpfensiedlung” e Altersgerechtes Wohnen e  Teilrlickbau und Anpassung der
e Diversifikation des Wohnangebotes Wohnungsgrundrisse
e Kleinteilige Versorgungsangebote im
Altdébern (Jauersche StraRe) Quartier
e Reihenhauser e  Energetische Sanierung des
e Einfamilienhauser Wohnungsbestandes
e  CO’-neutrales Wohnquartier
Altdobern (Jauersche StraRe)
e  Gemeinschafts- und
Erholungsflachen
e Quartiersgarage mit
Fahrradabstellplatzen und E-
Ladesaulen
i
= GroRraschen (Nordstadt und GroRraschen (Nordstadt und
§ Malerviertel) Malerviertel)
E e  Begegnungszentrum und Fahrrad- e  Verbesserung der Wegebeziehung
g_"g Cross-Strecke am Zetkinweg zur Gesamtstadt
-E e Aufwertung der Grinflache zw.
-é) Malerviertel und Nordstadt
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Seeufer
Kurzfristig Mittelfristig Langfristig
©
= Gemeinsame MaRnahmen Altdobern Altdobern
§ e  Sicherstellung der Barrierefreiheit e  ErschlieBungsstraBe tber e  Gastronomisches Angebot
E e  Wahrnehmbarkeit der Seeufer im Senftenberger Str. ° Marina mit Bootsverleih
_8 gesamten Stadt- und e Verkehrsberuhigte Anbindung tiber e  Fahrverbindung nach Pritzen
:|°: Gemeindegebiet Jauersche Str. e Schwimmendes Dorf im See*
e Aussichtsturm
GrofBraschen e  Naturcampingplatz
e Baumpflanzung am Griinstrand
e  Sitzgelegenheiten, Verschattung
und Wasserspender
e Sportflachen am Strand und am
ostlichen Uferbereich
e Ausweitung des gastronomischen
Angebots
Altdobern
e  Spielplatze mit griinem
Klassenzimmer
e  Sitzgelegenheiten und Mulleimer
e  Aussichtsturm
e  Offentliche Toilette
e  Bademoglichkeiten
©
- Gemeinsame MaRnahmen GroRraschen
§ e  Ganzjahrige Attraktivitat e Ausbau der Radinfrastruktur
E e  Profilierung als Standort fur
g GroRraschen ,Workation“
E e Naturlehrpfad an der Allee der
E Steine Altdobern
e Themengarten in Pritzen
Altdobern e  Zip-Line
e Hundestrand
e  Seesauna
e  Kostenfreie Parkplatze
S
a
&
S
ks
2

* In der Diskussion wurde die MaBnahme ,Seeinsel” in ,,Schwimmendes Dorf im See” geandert (s. S. 36/37)
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Abschlussdokument des Charrette-Verfahrens in GroRraschen und Altdébern

Mobilitat

Kurzfristig Mittelfristig Langfristig
©
- Gemeinsame MaRnahmen Gemeinsame MaRnahmen Gemeinsame MaRnahmen
§ e  Verbesserte Ausschilderung e  OPNV-Angebot iiberall mindestens e Ausbau der Angebote fiir
E innerorts und im Seenland fiir FuB- im Stundentakt Fahrradtourismus
_8 und Radfahrer und Besucher e Mitnahme von Radern in Bus und e  Buslinie zwischen den Seeufern (z.B.
:|°: Bahn als autonom fahrender Bus)
GroRraschen (Bahnhof)
e  Verbesserung der GroRBrdschen (Bahnhof)
Wegebeziehungen zum Markt e Ausbau der Busverbindungen vom
e Wegweiser Richtung Innenstadt, See Bahnhof in den Stadt- und Ortsteile
und touristische Attraktionen
Altdébern (Bahnhof)
Altd6bern (Bahnhof) e Anbindung des Bahnhofs an den
e  FuB- und Radweg Richtung Busverkehr
Bahnhofsweg (Leitsystem fiir e  Verkehrsleitung von Tankstelle zum
FuBganger) Hafen und zur BahnhofsstraRe
e Wegeleitsystem in das Zentrum mit
(digital abrufbaren) Infos zur
Ortsgeschichte
e Willkommensschild
©
- Gemeinsame MaRRnahmen Gemeinsame MaRRnahmen GroRraschen (Bahnhof)
§ e  Steigerung der Verkehrssicherheit e Radweg zwischen Woschkow und e Verbesserung der Platzsituation /
a fiir Radfahrende als Basis fiir alle Altdéberner See Ankunftsort
g MaRnahmen e  Radwegeverbindungen zum e  Offentliche Toilette
E Grabendorfer See
E GroRraschen (Bahnhof) e  Stirkere Anbindung der Ortsteile
e  Fahrradparkhaus bzw. Uiber Radwege
Fahrradboxen e  Blrgerbusse
e  Radweg zwischen Markt und
Altddbern (Bahnhof) GroRraschener See via Lehrbauhof /
e  Barrierefreie Gestaltung des ILL
Bahnhofsumfeldes als Basis fuir alle e  Radwegeverbindungen zum
MaRnahmen Grabendorfer See
e  Fahrradboxen
e  Fahrradabstellplatze Altd6bern (Bahnhof)
e Stellplatze fur PKW inkl. E-Ladesaule
i©
& Gemeinsame MaBnahmen GroRraschen (Bahnhof)
§ e  Fahrradroute ,Schlésserrundweg” e  Fahrkartenautomant
E e  Fahrradverleihsystem
.g_‘i’ e  Sharing-Angebote fiir Lastenrader Altdobern (Bahnhof)
-E e  Ticketverkaufsstelle im Zentrum
'é’ GroRBraschen (Bahnhof)
e  E-lLadesdulen und Solarpanels
Altdébern (Bahnhof)
e  Sitzmoglichkeiten
s ¥
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Abschlussdokument des Charrette-Verfahrens in GroRraschen und Altdébern

Zentren
Kurzfristig Mittelfristig Langfristig
©
= GroRrdschen (Innenstadt) Gemeinsame MaRRnahmen GroRBrdschen (Innenstadt)
§ e Parkleitsystem e  Vermarktung regionaler Produkte e Aufwertung der Wegeverbindung
E e  Sitzgelegenheiten e  Sozialarbeiter Drogenprdvention zum Bahnhof
_?;’ e  Rathausneubau
:|°: Altdobern (Markt) GroRraschen (Innenstadt) e  Verbesserte Anbindung an den See
o  Offentliche Toiletten und mehr e Innenstadt- management e  Entsiegelung von Flachen
Miilleimer
e  Aussichtsplattform, temporare Altdébern (Markt) Altdobern (Markt)
Gastronomie und Toilette am e  Aufwertung der Wegeverbindung
Seecontainer zum See e Verbindungsstrale zwischen
e  Seewiirfel als Wegeleitsystem e  Starkung des Wochenmarkts Bahnhofsstr. Und Senftenberger Str.
e Wege- und Parkleitsystem e  Verkehrsberuhigung im *  Aufwertung des Parkeingangs
Marktbereich e  Flaniermeile an der Marktwestseite
e  Wasserspiel auf dem Marktplatz bis zum Schloss
e  Spielplatz auf dem Kirchengeldande ©
©
- Gemeinsame MaRnahmen Gemeinsame MaRnahmen GroRBrdschen (Innenstadt)
§ e  Touristische Angebote in Zentren e  Starkung des Einzelhandels und der e  Altersgerechte Wohnangebote
a e  Kulturelle Angebote und Events auf Gastronomie e  Tempordre Nutzungen und Pop-Up-
g den Marktplatzen Stores
E GroRrdschen (Innenstadt) e  Trinkwasserbrunnen
S GroRraschen (Innenstadt) e Verschattung
e  Events und kulturelle Angebote auf e Verbesserung der Verkehrsanlagen Altdobern (Markt)
dem Marktplatz fir Radfahrende und FuRganger e Verschattete Sitzmoglichkeiten
e Reduktion der PKW-Stellplatze
Altdobern (Markt) Altdobern (Markt)
e Ansiedlung von Handel und e  Fahrradabstellanlagen
Dienstleistungen vorrangig am
Markt
i©
= GroRBrdschen (Innenstadt) Gemeinsame MaRRnahmen
§ e  Parkplatz mit E-Ladesaulen und e Vernetzung der Einrichtungen der
E Paketabholstation Daseinsvorsorge
)
% Altdsbern (Markt)
E e  Disc-Golf-Anlage
e  E-Ladesdulen auf den Parkplatzen
im Zentrum
66 ¥

' B.B.S.M.



Abschlussdokument des Charrette-Verfahrens in GroRraschen und Altdébern

Aus den MaRnahmen mit hoher Priorisierung wahlte der Biirger:innenrat die zentralen MaRnahmen aus. In nachstehender

Tabelle sind diese MaRBnahmen unterstrichen. Als kurzfristig realisierbare InitialmaRnahmen besonders hervorzuheben sind

die Schaffung von Spielméglichkeiten und eines ,Griinen Klassenzimmers” am Altdéberner See, sowie die Nutzung des
Seecontainers als Aussichtsplattform mit temporarer Gastronomie und Toilette im Zentrum Altdéberns. Flir GroRraschen
erachtete der Biirger:innenrat die Weiterentwicklung des Freizeit- und Erholungszentrums (FEZ) sowie die Schaffung von
Sportflachen am Strand und 6stlichen Uferbereich kurzfristig als besonders wichtig.

Ubersicht der MaRnahmen mit hoher Priorisierung

Wohnen Seeufer Mobilitat Zentren
20
a Gemeinsame MaRnahmen Gemeinsame MaRnahmen Gemeinsame MaRnahmen GroRraschen (Innenstadt)
:E e  Wohnangebote insb. fir e  Sicherstellung der e  Verbesserte e Parkleitsystem
5 Familien und Barrierefreiheit Ausschilderung innerorts e  Sitzgelegenheiten
= Berufstatige e  Wahrnehmbarkeit der und im Seenland fiir FuR-
Seeufer im gesamten und Radfahrer und Altddbern (Markt)
GroRrischen (Nordstadt und Stadt- und Besucher e  Offentliche Toiletten und
Malerviertel) Gemeindegebiet mehr Milleimer
e  Weiterentwicklung des GroRraschen (Bahnhof) e  Aussichtsplattform
FEZ GroRrdschen e  Verbesserung der temporire Gastronomie
e  Wohnangebote fir ° Baumpflanzung am Wegebeziehungen zum und Toilette am
niedrige Einkommen Griinstrand Markt Seecontainer
e Energetisches e  Sitzgelegenheiten, e  Wegweiser Richtung e Seewdrfel als
Quartierskonzept Verschattung und Innenstadt, See und Wegeleitsystem
Wasserspender touristische Attraktionen e  Wege- und
e  Sportflachen am Strand Parkleitsystem
und am &stlichen Altdébern (Bahnhof)
Uferbereich e  FuBR-und Radweg
e  Ausweitung des Richtung Bahnhofsweg
gastronomischen (Leitsystem fur
Angebots FulRganger)
e  Wegeleitsystem in das
Altdobern Zentrum mit (digital
e  Spielpldtze mit griinem abrufbaren) Infos zur
Klassenzimmer Ortsgeschichte
e  Sitzgelegenheiten und e  Willkommensschild
Milleimer
e Aussichtsturm
e  Offentliche Toilette
e  Bademoglichkeiten
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Abschlussdokument des Charrette-Verfahrens in GroRraschen und Altdébern

mittelfristig

langfristig

Gemeinsame MaRBnahmen

° Generierung von Zuzug

GroRraschen (Nordstadt und

Malerviertel)

e  Bebauungvon
Riickbaufldchen mit
Reihenhdusern zur Miete

Altd6bern

e ErschlieBungsstraRe tiber
Senftenberger Str.*

e Verkehrsberuhigte
Anbindung tber
Jauersche Str.

e Aussichtsturm

° Naturcampingplatz

Altdobern (Jauersche StraRe)

e  Nutzung der
Seewasserthermie

e Nachhaltige
Baumaterialien und
Energieeffizienz

e Verkehrsberuhigter
Zugang zum Seeufer

e Griner Stadtteil

Gemeinsame MaRBnahmen

e  OPNV-Angebot tiberall
mindestens im
Stundentakt

e  Mitnahme von Radern in
Bus und Bahn

GroRraschen (Bahnhof)

e  Ausbauder
Busverbindungen vom
Bahnhof in den Stadt-
und Ortsteile

Altdébern (Bahnhof)
e  Anbindung des Bahnhofs
an den Busverkehr

e  UmgehungsstraBe von

Tankstelle zum Hafen
und zur BahnhofsstraBe*

Gemeinsame MaRBnahmen

e Vermarktung regionaler
Produkte

e  Sozialarbeiter
Drogenprdvention

GroRraschen (Innenstadt)
e Innenstadt- management

Altdobern (Markt)

e  Aufwertung der
Wegeverbindung zum
See

e  Starkung des
Wochenmarkts

e Verkehrsberuhigung im
Marktbereich

e  Wasserspiel auf dem
Marktplatz

e Spielplatz auf dem
Kirchengelande

Altdobern

e  Gastronomisches
Angebot

e Marina mit Bootsverleih

e  Fahrverbindung nach
Pritzen

e  Schwimmendes Dorf im

Gemeinsame MaRRnahmen

e  Ausbau der Angebote fir

Fahrradtourismus

e  Buslinie zwischen den
Seeufern

e  Autonom fahrende
Buslinie

See

GroRraschen (Innenstadt)

e Aufwertung der
Wegeverbindung zum
Bahnhof

e  Rathausneubau

e  Verbesserte Anbindung
an den See

e  Entsiegelung von Flachen

Altdobern (Markt)

e  Verbindungsstralle
zwischen Bahnhofsstr.

Und Senftenberger Str.*

e  Aufwertung des
Parkeingangs

e  Flaniermeile an der
Marktwestseite bis zum

Schloss

* Die markierten Punkte beziehen sich auf ein Vorhaben, das verschiedene raumliche Vertiefungen betrifft: Die Schaffung einer
UmgehungsstraRe Uber Senftenberger Str. / Tankstelle / See, die das Zentrum und zukinftig die Jauersche Str. entlastet.

¥J
v e



Abschlussdokument des Charrette-Verfahrens in GroRraschen und Altdébern

m Mobilitit =

L]
GroRréschen
Malerviertel & Nordstadt

° s
Welterentwicklung des
FEL

&
Verbesserte
Ausschilderung
innerorts und im

Full-und Radweg

Bttentliche Tailetten und

mehr pilleimer

Parkleitsystem.

)
Sitzgelegenheiten
Aussichtsplattform,

Richtung Bahnhofsweg

ex.

temporire
und Tollette am
& capcontainer

L)
(]
Baumpflanzung am
Grinstrand

Sitzgelegenheiten,
Verschattung und

Spielplitze mit grinem

Flaccansimmer

Miilleimer

agslemn o
’J£u

ins!
o 1 Fanilien und
o Beruistitige

- Ortsgeschichte

Wohnangebotefur || -
niedrige Finkommen

-

Energetisches
Quartiershonzept

Altdébern.

Jauersche Strafle
d

- —~.
% .

® Bebauung von
Riickbauflichen mit
Relhenhausern rur

Nistzung da
Seemassarthermie

Nachhaitge
Baumateriation und
Energieetiion:

—
Q2 i, |
s

4 ¥

Zentrum mit (digital
ihfulh:(gn] Infos zur |

Wegweiser Richtung
Innenstad, See und

GPNV-Angebat
Uberall mindastens im
Stundentakt

ess
——
.
Witnahme von Radern
in 8us und Bahp

Een vom
Bahahof in die Seagy.
und Ortsesile

.
Austiou der Angabor
| P Fahrradtourismy -
I§

touristische Attraktionen|

| Seewirge |
13
/ Wegeleite,.. % 4 [ o
- /—\
L] e
‘ Wege- und Aussichtsturm
| ,
%

itsystem
.Fark\t 3 c

|
Bffentliche Tallette J
——

Bademéglichkeiten

Wahrnehmbarkeit
der Seeufer im
BEsamten Stadt- ung

3 i
Gemeindegebier

Aufwertung der
Wegeverbindung zum
See
- (|
®  sirkung des
Wochenmarkies !

—a
‘Verkehrsberuhigung im
Marktbereich

I 5

Innenstadtmanagement

| Wasserspiel auf dem |
Marktplars

velmil::::z:gmnlkl
e Verkehesh,
— Anh\'ﬁdm:::fr“
4 i lau=nds§lr_
] .
| ‘Drc:,jwnpviv\mhan "
.

-

rtinlarh i

Verbindungsstrafie
rwischen Bahnhofstr,
und Sanflenberger sty

A
Aufwartung des
Parkeingangs

Fihrverbindung

Verbosserte Anbindung ach Pritzsn
Sew

i e
Stlung yop
Flschop

Das Diskussionsergebnis der Abschlussveranstaltung: Die MalRnahmen mit hoher Prioritat mit farblicher Markierung der

raumlichen Zuordnung und Abstimmungsergebnis des Birger:innenrats
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